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Systemanalys E12 Atlantica Transport

1. Inledning

1.1 Bakgrund
Under 2016 har ett gemensamt EU-finansierat samarbetsprojekt startat inom

programomradet Botnia-Atlantica. Projektet heter E12 Atlantica transport och
kommer att paga januari 2016 till maj 2018. Projektet partners utgérs av

— Osterbottens férbund (FI)

— Umead kommun (SE)

— Vasaregionens Utveckling AB VASEK (FI)

— Region Vasterbotten (SE),

— Nordland fylkeskommune (NO)

— Kvarkenradet (FI)

— Lycksele kommun (SE)

— Storumans kommun (SE)

— Vannas kommun (SE)

— Vindelns kommun (SE)

— Infrastruktur i Umed AB (SE)

— Rana kommun (NO)

— Mo i Rana Havn (NO)

— Rana utviklingssellskap AS (NO)

— Mo industripark (NO)

— MidtSkandia (NO)

— Polarcirkeln lyfthavnsutvikling (NO)

— Sandnessjon hamn (NO)

— Alstahaug havnvesen (NO)

Projektet utarbetar strategier och riktlinjer fér granséverskridande
transportplanering och hallbar strakutveckling och utfér pilotaktiviteter
tillsammans med foretag i regionen for att belysa brister och mdéjligheter i
transportsystemet. Flera tidigare samarbetsprojekt har genomférts langs E12-
straket mellan Norge, Sverige och Finland géllande infrastruktur, transporter och
planering. E12 Atlantica transport tar frdgorna i dem vidare.

E12 Atlantica transport har tre arbetspaket.
e WP1 - gransoverskridande systemanalys
e WP2 - gréansdverskridande trafikstrategi
e WP3 - framtida samverkansformer

Den aktuella utredningen, Systemanalys E12 Atlantica transport, utgor ett
fundament for kommande arbete med trafikstrategi och samverkansformer.
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1.2 Syfte
Systemanalys E12 Atlantica Transport syftar till att

v'utveckla kunskap och underlagsmaterial for geografin Vasterbotten,
Osterbotten och Nordland fylke

v skapa en gemensam forstdelse kring nulaget for transporter,
transportsystemet och transportrelaterade frdgestéliningar

v formulera ett férslag till gemensam malbild

v peka pa relevanta 3tgarder/insatser som styr mot den gemensamma
malbilden

v/ utgora ett underlag fér organisation av framtida samarbete

v'underlag for trafikstrategin inom projektet

Arbetet har féljande delar
e Nuldgesanalys
e Omvarldsférandringar och transportutveckling
e M3l for transportsystemet
e Bristanalys
e Strategiska utmaningar

Kommande steg inom E12 Atlantica Transport som denna studie skall utgdra
underlag for ar bla den gemensamma trafikstrategin.

Systemanalysen foljer Trafikverkets gudieline kring systemanalyser, “Regionala
systemanalyser - en vagledning” (Trafikverket 2015:142). Enligt Trafikverkets
vagledning syftar en regional systemanalys till ta fram en politiskt genomarbetad
och forankrad utvecklingsstrategi fér regionens transportsystem, som framst ett
underlag till arbetet med de l&ngsiktiga transportplanerna pa nationell och
regional niva. Systemanalysen fér E12 Atlantica Transport syftar i storre
utstrackning till den egna férstaelsen, men saklart i férlangningen till att kunna
utgora ett underlag for infrastrukturplaneringen i alla de tre Ianderna. Speciellt i
fokus ar det granséverskridande transportsystemet och problematiken att denna
inte alltid hanteras fullt ut i respektive lands nationella planering. Denna
systemanalys omfattar tre ldnder och tva nationsgrénser - en utgérs av hav och
en av fjall.

En systemanalys tar utgdngspunkt i de mal och strategier som finns nationellt,
regionalt och lokalt kring regional utveckling, transportsystemet och
kollektivtrafik. Systemanalysen forsaker besvara hur transportsystemet ska kunna
bidra till ett férverkligande av dessa mal och strategier.

Systemanalysen kan férenklat beskrivas som en bred nulagesbeskrivning, en
grundlig malformulering och beskrivning av vilka atgarder och strategier som styr
mot den formulerade malbilden. Malen formuleras utifran en stringens kring mal-
funktion - atgard, dar specifika mal kring dtgarder separeras fran de mer
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principiella malen och att en malhierarki satts upp som speglar sambandet fran
vision till mal, delmal, insatser och slutligen till dtgarder i transportsystemet.

1.3 Geografisk avgransning )
Systemanalysen omfattar Vasterbottens lan, Osterbotten och Nordland fylke.

Detta omrade &r markerat i den mérkare gra nyansen i kartmaterialet. Fér detta
omrade finns representerande organisationer i samarbetsprojektet E12 Atlantica
transport.

Systemanalys E12 Atlantic Transport

Kartan visar den inlerna projektgeografin samt Interreq Botria-Atiantica [RAMESLL |

50 100 150 200

0
L 1

Figur 1. Utredningsomr8det i mérkgrdtt. Mellangr8 = Interreg-omr8det.

Fokus ligger p& E12-straket som ligger diagonalt genom omradet. Fér Nordland
Fylke ar Helgeland, som utgér den sédra halvan av Nordland, en funktionellt
sammanhangande del med E12-straket. Ovriga delar av Nordland har inte
analyserats eller beskrivits lika ingdende.

Vissa beskrivningar av nuldget omfattar hela Interreg-programomradet for
Europeiska unionens utvecklingsfond Botnia-Atlantica. Detta utgérs av de morkgra
och mellangrd omradena i kartbilden. Botnia-Atlantica ar ett gréansoverskridande
samarbetsprogram som finansierar projekt mellan Sverige, Finland och Norge.
Genom samverkan dver landsgranser ska programmet bidra till en 6kad
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innovationskapacitet, ett starkt naringsliv, utvecklade natur- och kulturarv samt
goda 6st-vastliga kommunikationer.

Programomradet omfattar sex regioner och en kommun, i tre lander.
e Finland landskapen
o Mellersta Osterbotten
o Osterbotten
o Sbddra Osterbotten
e Sverige
o Vasterbottens lan
o Vasternorrlands lan
o Nordanstigs kommun i Gavleborgs lan

o Nordland fylke

1.4 Genomfdrande av systemanalysen - process
Arbetet med Systemanalys E12 Atlantica transport har genomférts i nara

samverkan med projektdeltagarna. 3 stycken stérre workshops har genomforts

Workshop 1 Umed 12 oktober 2016
Workshop 2 Lycksele 28 november 2016
Workshop 3 Mo i Rana 8-9 februari 2017

En kortare workshop kring styrkor och svagheter hélls direkt i inledningen av
projektet i samband med uppstarten och presentationen av arbetet med
systemanalysen i Vasa 13 september 2016.

Kartmaterial har levererats i en separat digital fil, som stéllts till projektdeltagarna
under hand i projektet. Arbetet har foljt en process i princip enligt nedan.

Workshop 1
\EIELEIS

Workshop 2
2016-09-14 2017-03-01

Strak och noder

Workshop 3

Indikatorer/uppfolning

Figur 2. Genomférandeprocess fér systemanalysen

Omvarldsanalys
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2. Nulagesanalys

I det féljande beskrivs férhallanden i utredningsomradet kring befolkning ,
demografi, transportsystemet, tillganglighet, godstransporter, sysselsattning mm.
Avsikten med sammanstallningen ar att skapa en tydligt gemensam bild av
dagens forhallanden och férutsattningar. Utifrdn denna kan forslag till
forbattringar formuleras.

2.1  Allmant om E12-strdket
Geografin binds samman av Europavag 12 - E12 - och med farjeférbindelsen

mellan Umea och Vasa. E12 bérjar i Mo i Rana i Norge och slutar i Helsingfors.
Strackan &r 910 km 18ng, varav 460 km i Vasterbotten i Sverige. Inom Sverige
kallas den Bla védgen, da den féljer Umeélven. E12 &r Europavég och ingar dven i
det transeuropeiska transportndtet TEN-T, dar den ar den del av det dvergripande
natet (comprehensive).

Straket har en &ndpunkt i vaster i Mo i Rana, dar E12 ansluter till E6, jarnvégen
och hamnen. Mo i Rana har ca 26 000 invanare och utgér Helgelands
befolkningscentrum och Nordnorges industricenter med en industripark med ca
1600 foretag. Hamnen i Mo i Rana har jarnvagsanslutning och byggs ut for
maximalt djupgdende fartyg. I Helgeland finns ocksd hamnar i Mosjéen och
Sandnessjon som ansluter till E12-straket. Dagens flygplats i Mo i Rana kommer
att ersattas av en stdrre, som kan betjana stora delar av Helgeland. Flygplatsen
kommer att placeras langre dsterut langs E12 mot den svenska gransen.

Under Umskalet (norska Umskaret) nara gransen mot Sverige finns sedan 2006
en nastan 4 km 13ng tunnel som ger forutséttningar att trafikera végen vintertid.
Ca 100 km frdn Mo i Rana passerar E12 Hemavan, som ar en stor m3lpunkt for
skid- och fjallturism. Ytterligare 70 km 0Osterut ligger Storuman med ca 2000
invanare. I Storuman korsar E12 Inlandsvégen E45. I Storuman méter ocksd E12
Inlandsbanan och banan Hallnas-Lycksele-Storuman. B&da banorna ar
enkelspariga, oelektrifierade och med en hégsta tilldtna hastighet fér godstag pa
70 km/h. I Storuman finns en stor omlastningsterminal fér virke, NLC Storuman.
Fran denna gdr dagligen tdg med virke mot kusten.

Ytterligare ca 100 km mot sydést fran Storuman ligger Lycksele. Lycksele har ca
8500 invanare. I Lycksele har SCA (Svenska Cellulosa AB) en stor virkesterminmal
vid jarnvagen for vidarskeppning av virke. Den ar en av SCAs nio virkesterminaler
i norra Sverige. Lycksele har persontagférbindser mot Umead, samt flyg mot
Stockholm.

Lycksele ligger ca 130 km fran Umed. Umea &r residensstad i Vasterbottens lan

och Norrlands stérsta stad med ca 85 000 invanare. Umea &r en universitetsstad
och hér finns hogspecialiserad vdrd genom Norrlands universitetssjukhus. I Umed
finns en stor tjanstesektor. I Umead knyter E12-sraket mot E4, Stambanan genom
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dvre Norrland och den nybyggda Botniabanan. Flygplatsen i Umed &r Sveriges
sjatte stérsta med ca 1 miljon passagerare 3rligen, huvudsakligen mot Stockholm.

I Umea ligger NLC Terminal som &r en intermodal terminal kopplat mot Sveriges
strategiska kombinit. Terminalen ligger i den nordvéstra delen av Ume3 tatort
utmed banan V&nn&s-Umed. Ca 20 km séder om Umea3 ligger Holmsund och Umea
hamn. Hamnen &r férbunden med Umed med bade vdg- och jarnvagsinfrastruktur.
Fran Ume& hamn kopplar E12 straket éver Kvarken till Vasa och Finland och
E12:ans fortsatta strackning mot Helsingfors

Vasa stad har ca 70 000 inv@nare och universitet och hégskola. Vasa ligger i
Osterbotten som har funktionella band med Mellersta Osterbotten och Sédra
Osterbotten. Fran Vasa leder E12 vidare mot Tammerfors och Helsingfors och i
Vasa méter E12 vag E8, kustvdgen som leder norrut mot Uledborg och séderut
mot Abo. I Vasa finns Vasa hamn, samt NLC Vasa. NLC Vasa &r ett logistik- och
foretagsomrade som ligger i knutpunkten av E12 och E8 och jarnvégen mot
Seinajoki. Vasa-regionen utmarks av energiklustret som sysselsatter ca 11 000
personer i ca 140 foretag.

Vasa hamn och Ume& hamn ingdr i ett gemensamt hamnbolag, Kvarken Ports,
som arbetar for att starka hamnarnas marknadsposition och ett vdaxande
handelsutbytet mellan Ostersjdlanderna.
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2.2 Befolkning

Befolkning i utredningsomradet redovisas i det foljande fordelat p& kommunerna i
de tre ldnen/landskapen. I Nordland Fylke finns ett stort antal sma8 kommuner,
men en kommunreform ar avviserad i Norge.

Tabell 1. Befolkning 2016. Kélla: SCB (Se), SSB (No) och Statistikcentralen (Fi)

Vasterbottens lan Sverige

Osterbotten Finland

Nordland Fylke Norge
Kommun Befolkning
1804 Bodg 50 488
1805 Narvik 18 787
1811 Bindal 1 465
1812 Sgmna 2031
1813 Brgnngy 7 962
1815 Vega 1244
1816 Vevelstad 507
1818 Hergy 1743
1820 Alstahaug 7 437
1822 Leirfjord 2216
1824 Vefsn 13 427
1825 Grane 1462
1826 Hattfjelldal 1 465
1827 Dgnna 1402
1828 Nesna 1838
1832 Hemnes 4 486
1833 Rana 26 039
1834 Lurgy 1923
1835 Traena 478
1836 Rgdgy 1 268
1837 Melgy 6471
1838 Gildeskal 2 043
1839 Beiarn 1034
1840 Saltdal 4 700
1841 Fauske 9 604
1845 Sgrfold 1963
1848 Steigen 2 543
1849 Habmer Hamargy 1824
1850 Divtasvuodna Tysfj. 1974
1851 Lgdingen 2 144
1852 Tjeldsund 1283
1853 Evenes 1400
1854 Ballangen 2 556
1856 Rgst 551
1857 Veergy 765

Systemanalys E12 Atlantica Transport
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Kommun Befolkning
2401 Nordmaling 7112
2403 Bjurholm 2 455
2404 Vindeln 5408
2409 Robertsfors 6 798
2417 Norsjo 4119
2418 Mald 3101
2421 Storuman 5906
2422 Sorsele 2541
2425 Dorotea 2724
2460 Vannas 8 685
2462 Vilhelmina 6 739
2463 Rsele 2 827
2480 Umea 122 577
2481 Lycksele 12 214
2482 Skellefted 72 149

Kommun Befolkning

152 Storkyro 4710
231 Kaskd 1 300
280 Korsnas 2173
287Kristinestad 6 724
288 Kronoby 6 618
399 Laihela 8 140
440 Larsmo 5183
475 Malax 5518
499 Korsholm 19 388
545 Narpes 9443
598 Jakobstad 19 361
599 Pedersére 11 073
893 Nykarleby 7 517
905 Vasa 67 598
946 Véra 6 684
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1859 Flakstad 1336
1860 Vestvaggy 11 198
1865 Vagan 9 350
1866 Hadsel 8 082
1867 Bg 2632
1868 Jksnes 4 529
1870 Sortland 10 214
1871 Andgy 4 980
1874 Moskenes 1062
Summa 241 906 265 355 181 430
Yta (km?2) 38 456 55 186 7 932
Inv/km? 6,3 4,8 22,9
I Nordland finns flera mycket sma kommuner, men samtidigt kommunsamarbeten
som bildar stdérre enheter. Vasterbottens |an ar de storsta till ytan och glesast
befolkat. Kommunerna &r stora till ytan. 80% av befolkningen bor i
kustkommunerna. Osterbotten &r mycket tatbefolkat relativt Vésterbotten och
Nordland.
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Figur 3. Befolkning och befolkningsférdndringar p8 kommunniv8 (Nordregio)

Kartan visar befolkningsférandringar i utredningsomrddet och att inlandet i badde
Norge, Sverige och Finland tappar befolkning, samt att befolkningen i stérre

stader och i kustbanden véaxer.
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Figur 4. Befolkningspotential, relativ féréndring (Nordregio)

Kartan visar den relativa forédndringen i befolknings potential fér de nordiska och
baltiska landerna for tre perioder, 2006-2010, 2010-2016 och 2006-2016.
Befolkningspotential definieras som antalet personer som kan nds inom 50 km
fdgelvagen fran nagon rutnatscell. Som framgar tappar inlandet i
utredningsomradet befolkning.
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Kartan visar den interna projektgeografin samt Interreg B.ia—Aﬂantica

DEMOGRAFI

Antal invanare, tatorter med befolkning > 1000 invanare

100 000
i 10 000 Kalla Sverige: SCB (2015-12-31)
1000 Kalla Norge: SSB (2015-01-01)

Kalla Finland: Statistikcentralen (2014-12-31)

Figur 5. Antal inv8nare i tétorter med mer &n 1000 inv8nare.

Kartan visar tatorternas storlek och det framgar tydligt att Finland &r relativt
tatbefolkat, samt att det &r langs kustbanden i Sverige och Norge som de storre

samhallena ligger.
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Gul férg innebar tathet pa max 200 personer/kvkm

Kélla Sverige: SCB, 2014
- Kaélla Norge: SSB, 2015
|1ag tathet

Kalla Finland: Statistikcentralen, 2013

Figur 6. Befolkningstéthet i inv8nare/kvadratkilometer - réd farg omrdden med
den allra stérsta titheten

Av kartan framgar att det dels &r stora omradden som &r i princip obebodda eller
véldigt glest befolkade (ofiargade respektive grénfargade omraden). Hog tithet
uppnas enbart pd en begransad del av landomradet.
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Figur 7. Dagbefolkningstéthet i inv8nare/kvadratkilometer — réd férg omr&den
med den allra stérsta tétheten

Dagbefolkningen, dvs var den arbetsfora delen av befolkningen befinner sig
dagtid, &r annu hardare koncentrerad till ndgra fa platser.
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Figur 8. Dagbefolkningstéthet (personer/km?). Hégre tdthet - mérkare firg och
hégre stapel

R " PRy i [ 3 4 L SR

Figur 9. Nattbefolkningstéithet (personer/km?). Hogre téthet - mérkare férg och
hégre stapel

For att tydliggéra den stora skillnaden i tathet (pers/km?) mellan arbetsplatser
(dagbefolkning - var den arbetsféra befolkningen befinner sig dagtid) respektive
var den arbetsféra befolkningen befinner sig nattetid (nattbefolkning), ger
illustrationerna ovan ytterligare en beskrivning av detta. Dagbefolkningen &r hart
koncentrerad till staderna, medan boendet ar utspritt

Systemanalys E12 Atlantica Transport

unr

14 av 169



2.3 Sysselsattning
Sysselsattningsstatistik finns p& samma sétt for de tre landerna. Sysselsattning

beskrivs per kommun i antal sysselsatta och delas upp pa en rad olika
naringsgrenar. Naringsgrensindelningen av sysselsattningsstatistiken féljer EU:s
standard NACE (Nomenclature statistique des activités économiques dans la
Communauté européenne, dvs "statistiska nomenklatur 6ver ekonomiska

aktiviteter"), i Sverige den s.k. SNI-klassningen (Svensk naringsgrensindelning).

[ ] g 4
Nd
KASKINEN RS WA
® \
KRISTIINANK

2017-03-24

ii .
Kz mt Interreg Botnia-Atlantica
SYSSELSATTA o 50 100 150 200
1 J L Il ]

Totalt antal sysselsatta - 1KM

100 000

- Antal sysselsatta
Kalla Sverige: SCB, 2013
10:000 Kalla Norge: SSB, 2015
1000 Kalla Finland: Statistikcentralen, 2014

Figur 10. Totalt antal sysselsatta per kommun
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En gruppering/klassning har gjorts av de ca 90 2-siffernivdkoderna i NACE/SNI
2007. Klassningen har syftat till att beskriva antalet sysselsatta inom viktiga
huvudnéaringar som skog och metaller, men ocksa transportrelaterade branscher
och ett antal fokusbranscher. Féljande klasser har grupperats:

Huvudbranscher

o Tillverkning

o Skogsindustri

o Metaller

o Utvinning av mineraler

e Transportrelaterade branscher

Tabell 2. Gruppering av NACE/SNI-koder p§ 2-sifferniva.

o Parti- och detaljhandel
o Transport & magasinering

Fokusbranscher

o Fiskeindustrin

o Gas, olja och energiutvinning
o Besdksnaring

o Forskning och utveckling

Ovrigt

Huvud- | Benamning Klassning
grupp
01 Jordbruk och jakt samt service i anslutning Ovrigt
hartill
02 Skogsbruk Ovrigt
03 Fiske och vattenbruk Fiskeindustrin
05 Kolutvinning Gas, olja och energiutvinning
06 Utvinning av rapetroleum och naturgas Gas, olja och energiutvinning
07 Utvinning av metallmalmer Utvinning av mineraler
08 Annan utvinning av mineral Utvinning av mineraler
09 Service till utvinning Utvinning av mineraler
10 Livsmedelsframstallning Ovrigt
11 Framstallning av drycker Tillverkning
12 Tobaksvarutillverkning Tillverkning
13 Textilvarutillverkning Tillverkning
14 Tillverkning av klader Tillverkning
15 Tillverkning av lader, lader- och skinnvaror Tillverkning
m.m.
16 Tillverkning av tra och varor av tra, kork, Skogsindustri
rotting o.d. utom maobler
17 Pappers- och pappersvarutillverkning Skogsindustri
18 Grafisk produktion och reproduktion av Ovrigt
inspelningar
19 Tillverkning av stenkolsprodukter och Tillverkning

raffinerade petroleumprodukter
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20 Tillverkning av kemikalier och kemiska Tillverkning
produkter
21 Tillverkning av farmaceutiska basprodukter Tillverkning
och lakemedel
22 Tillverkning av gummi- och plastvaror Tillverkning
23 Tillverkning av andra icke-metalliska Tillverkning
mineraliska produkter
24 Stal- och metallframstalining Metaller
25 Tillverkning av metallvaror utom maskiner och | Metaller
apparater
26 Tillverkning av datorer, elektronikvaror och Tillverkning
optik
27 Tillverkning av elapparatur Tillverkning
28 Tillverkning av 6vriga maskiner Tillverkning
29 Tillverkning av motorfordon, slapfordon och Tillverkning
pahangsvagnar
30 Tillverkning av andra transportmedel Tillverkning
31 Tillverkning av mobler Tillverkning
32 Annan tillverkning Tillverkning
33 Reparation och installation av maskiner och Ovrigt
apparater
35 Forsorjning av el, gas, varme och kyla Gas, olja och energiutvinning
36 Vattenfdérsérjning Ovrigt
37 Avloppsrening Ovrigt
38 Avfallshantering; atervinning Ovrigt
39 Sanering, efterbehandling av jord och vatten Ovrigt
samt annan verksamhet for
fororeningsbekampning
41 Byggande av hus Ovrigt
42 Anlaggningsarbeten Ovrigt
43 Specialiserad bygg- och Ovrigt
anlaggningsverksamhet
45 Handel samt reparation av motorfordon och Parti- och detaljhandel
motorcyklar
46 Parti- och provisionshandel utom med Parti- och detaljhandel
motorfordon
47 Detaljhandel utom med motorfordon och Parti- och detaljhandel
motorcyklar
49 Landtransport; transport i rérsystem Transport&magasinering
50 Sj6transport Transport&magasinering
51 Lufttransport Transport&magasinering
52 Magasinering och stédtjanster till transport Transport&magasinering
53 Post- och kurirverksamhet Transport&magasinering
55 Hotell- och logiverksamhet Besdksnaring
56 Restaurang-, catering- och barverksamhet Ovrigt
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58 Forlagsverksamhet Ovrigt

59 Film-, video- och tv-programverksamhet, Ovrigt
ljudinspelningar och fonogramutgivning

60 Planering och sandning av program Ovrigt

61 Telekommunikation Ovrigt

62 Dataprogrammering, datakonsultverksamhet Ovrigt
o.d.

63 Informationstjdnster Ovrigt

64 Finansiella tjanster utom férsakring och Ovrigt
pensionsfondsverksamhet

65 Foérsakring, aterférsakring och Ovrigt
pensionsfondsverksamhet utom obligatorisk
socialférsakring

66 Stodtjénster till finansiella tjdnster och Ovrigt
forsakring

68 Fastighetsverksamhet Ovrigt

69 Juridisk och ekonomisk konsultverksamhet Ovrigt

70 Verksamheter som utdvas av huvudkontor; Ovrigt
konsulttjanster till féretag

71 Arkitekt- och teknisk konsultverksamhet; Ovrigt
teknisk provning och analys

72 Vetenskaplig forskning och utveckling Forskning och utveckling

73 Reklam och marknadsundersdkning Ovrigt

74 Annan verksamhet inom juridik, ekonomi, Ovrigt
vetenskap och teknik

75 Veterinarverksamhet Ovrigt

77 Uthyrning och leasing Ovrigt

78 Arbetsférmedling, bemanning och andra Ovrigt
personalrelaterade tjanster

79 Resebyra- och researrangérsverksamhet och Besdksnaring
andra resetjanster och relaterade tjanster

80 Sakerhets- och bevakningsverksamhet Ovrigt

81 Fastighetsservice samt sk&tsel och underhall Ovrigt
av gronytor

82 Kontorstjanster och andra foretagstjanster Ovrigt

84 Offentlig férvaltning och férsvar; obligatorisk | Ovrigt
socialférsakring

85 Utbildning Ovrigt

86 Hélso- och sjukvard Ovrigt

87 Vard och omsorg med boende Ovrigt

88 Oppna sociala insatser Ovrigt

90 Konstnarlig och kulturell verksamhet samt Ovrigt
underhallningsverksamhet

91 Biblioteks-, arkiv- och museiverksamhet m.m. | Ovrigt

92 Spel- och vadhallningsverksamhet Ovrigt
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93 Sport-, fritids- och néjesverksamhet Besdksnaring

94 Intressebevakning; religiés verksamhet Ovrigt

95 Reparation av datorer, hushallsartiklar och Ovrigt
personliga artiklar

96 Andra konsumenttjénster Ovrigt

97 Férvarvsarbete i hushall Ovrigt

98 Hushallens produktion av diverse varor och Ovrigt
tjanster for eget bruk

99 Verksamhet vid internationella organisationer, | Ovrigt

utlandska ambassader o.d.
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ISOKYRKD

2017-03-24
Kartan visar den interna projektgeografin samt Interreg Botnia-Atlantica
SYSSELSATTA 0 50 100 150 200
- . . [l J L J |
Antal sysselsatta inom parti- och detaljhandel |- 1 KM

/— \ 1000
100
10

Antal sysselsatta

Kalla Sverige: SCB, 2013
Kalla Norge: SSB, 2015
Kalla Finland: Statistikcentralen, 2014

Figur 11. Sysselsatta inom parti- och detaljhandel per kommun.

Sysselsatta inom parti- och detaljhandel finns primart i de stérre kommunerna.
For att summera sysselsatta inom parti- och detaljhandel har 2-siffernivakoderna

45-47 valts ut for respektive kommun och lén/landskap. 45: Handel samt

reparation av motorfordon och motorcyklar. 46: Parti- och provisionshandel utom

med motorfordon. 47: Detaljhandel utom med motorfordon och motorcyklar.
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Kartan visar den interna projektgeografin samt Interreg Botnia-Atlantica
SYSSELSATTA o 50 100 150 200 @
Antal sysselsatta inom skogsindustrin == ] } | kM

- Antal sysselsatta

1000
100
10

Kalla Sverige: SCB, 2013
Kalla Norge: SSB, 2015
Kalla Finland: Statistikcentralen, 2014

Figur 12. Sysselsatta inom skogsindustrin per kommun.

Ett par kommuner har ett betydande antal sysselsatta i skogsindustrin. For att

summera sysselsatta inom skogsindustrin har 2-siffernivakoderna 16 och 17 valts
ut for respektive kommun och lan/landskap. 16: Tillverkning av tra och varor av

tra, kork, rotting 0.d. utom madbler. 17: Pappers- och pappersvarutillverkning.
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Kartan visar den interna proj samt Interreg Botnia-Atlanti
SYSSELSATTA o 50 100 150 200
) 4 t { KM

Antal sysselsatta inom tillverkningsindustrin

1000
Q 10
10

- Antal sysselsatta

Kalla Sverige: SCB, 2013
Kalla Norge: SSB, 2015
Kalla Finland: Statistikcentralen, 2014

Figur 13. Sysselsatta inom tillverkningsindustrin per kommun

Tillverkningsindustrin har en kraftig tyngdpunkt i Vasa och Osterbotten, samt i

Umead och Skellefted. Fér att summera sysselsatta inom tillverkningsindustrin har
2-siffernivdkoderna 11-15, 19-23 samt 26-32 valts ut fér respektive kommun och

lan/landskap.
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Kartan visar den interna proj samt Interreg Botnia-Atlantica
SYSSELSATTA o 50 100 150 200 @
ot : t f KM

Antal sysselsatta inom transport och magasinering

1000

- Antal sysselsatta
100 Kalla Sverige: SCB, 2013
10 Kalla Norge: SSB, 2015

Kalla Finland: Statistikcentralen, 2014

Figur 14. Sysselsatta inom transport och magasinering per kommun

Sysselsatta inom transport och magasinering finns primart i de stérre staderna
och i storre transportnoder. For att summera sysselsatta inom transport och
magasinering har 2-siffernivdkoderna 46-53 valts ut for respektive kommun och
lan/landskap.
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Kartan visar den interna projektgeografin samt Interreg Botnia-Atlantica

SYSSELSATTA o 50 100 150 200 @
= 4 t I KM

Antal sysselsatta inom metaller

1000
100
10

- Antal sysselsatta

Figur 15. Sysselsatta inom metaller per kommun

Kalla Sverige: SCB, 2013
Kélla Norge: SSB, 2015
Kalla Finland: Statistikcentralen, 2014

Vissa kommuner sticker ut som mer praglade av verksamheter inom
metallindustrin. For att summera sysselsatta inom metaller har 2-
siffernivBkoderna 24-25 valts ut for respektive kommun och lan/landskap. 24:
Stdl- och metallframstalining. 25: Tillverkning av metallvaror utom maskiner och

apparater
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Kartan visar den interna projektgeografin samt Interreg Botnia-Atlantica
SYSSELSATTA o 50 100 150 200
ot ] : f KM

Antal sysselsatta inom utvinning av mineraler

1000
Q 10
10

- Antal sysselsatta

Kalla Sverige: SCB, 2013
Kalla Norge: SSB, 2015
Kalla Finland: Statistikcentralen, 2014

Figur 16. Sysselsatta inom utvinning av mineraler per kommun

N&gra fa8 kommuner &r praglade av verksamheter inom utvinning av mineraler.
For att summera sysselsatta inom utvinning av mineraler har 2-siffernivdkoderna

7-9 valts ut for respektive kommun och lan/landskap. 07: Utvinning av
metallmalmer. 08: Annan utvinning av mineral. 09: Service till utvinning.
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Kartan visar den interna proj samt Interreg Botnia-Atlanti
SYSSELSATTA o 50 100 150 200
(S y d | KM

Antal sysselsatta inom olika fokusbrancher

, - Besoksnaring - Forskning och utveckling
i 1000

- Fiskeindustri ~ ;
Kalla Sverige: SCB, 2013
G li it Kalla Norge: SSB, 2015
as; Qlasenergiutyinning Kalla Finland: Statistikcentralen, 2014

Figur 17. Sysselsatta i fokusbranscher per kommun

Fyra stycken fokusbranscher har bedomts vara intressanta att beskriva for den
aktuella geografin. Dessa har kommit fram under de workshops som projektet
hallit med partnerskapet.

o fiskeindustrin (kod 03: Fiske och vattenbruk)

e gas, olja och energiutvinning (kod 05, 06, 35: el, gas, varme)

o besoksnaring (55:Hotell- och logi. 79:Resebyrd. 93:Sport- fritidsverksmh)

e forskning och utveckling (72 Vetenskaplig forskning och utveckling)
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2.4 Vagtransportsystemet
Regionen ar stor och glest befolkad och darmed starkt beroende av god

infrastruktur for att reducera avstandshandikappet. Vagtransportsystemet i
regionen ar relativt valutvecklat och vittférgrenat, men har inte alltid hogsta
hastighetsstandard, trafiksdkerhetsstandard eller barighetsklass. Ldnga avstand
och relativt lite trafik, ger normalt en hdg investeringskostnad med nytta for
relativt fa, vilket ger svag samhéllsekonomisk I6nsamhet fér investeringsobjekt.

I det féljande visas vagbredd, hastighetsstandard, barighet och trafikmangd fér
ett urval av vagarna i regionen. Urvalet ar baserat pa riksvagar och primara
lansvagar i Sverige och liknade klassning for Finland och Norge, samt en del
justeringar och utékningar med lagre klassade végar, for att fanga det for
geografin mest betydelsefulla vdagnatet.
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BAKGRUNDSDATA
Vagbredd (meter)

0-65 m— 91-13,0

— .6 - 7,5 — 12 -

Kalla Sverige: NVDB, 2016-10
76-90 Kalla Norge: Statens vegvesen, 2016-10
Kalla Finland: Digiroad, 2016-10

Figur 18. Vdgbredd for det évergripande vagnéatet

I Vasterbotten har enbart E4 en bredd pa éver 13 meter, medan 6vriga &r 9 meter
eller smalare. Merparten &r 6,5 meter breda. I Norge &r vagbredderna ocksa
blygsamma. I Finland &r vagarna generellt bredare.

Systemanalys E12 Atlantica Transport

unr

28 av 169



¥
~ >
- Cas

Kartan vigar den interna projekig: fin sam:I nterregi;itni.}}f@ntia i
BAKGRUNDSDATA
Hastighet (km/h)

20 - 50 71-90
— 5] 70 — Q] - 120

Kalla Sverige: NVDB, 2016-10
Kalla Norge: Statens vegvesen, 2016-10
Kalla Finland: Digiroad, 2016-10

Figur 19. Hastighetsbegrdnsning for det 6vergripande vdgnétet

I Norge ar hastighetsbegrésningarna relativt I8ga, med merparten av végnétet
hastighetsbegrénsat till 90. Dock &r det sallan majligt att halla eller éverskrida den
skyltade hastigheten. I Vasterbotten ar vagnatet till merparten
hastighetsbegrénsat till 90. Vissa véagar, 2-filts vdgar, har fatt avsteg och ar
begransade till 100 km/h. I Finland ar hastighetsbegransningarna normalt hogre,
men vintertid sénks hastighetsbegransningen till 80 km/h p& landsvéagarana.
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Kagtan yisq flen interna projektgeoglafin sanf Intetgg Bptnia-Alantica
BAKGRUNDSDATA 0 50 100 150 200 @
Barighetsklass enligt klassificering i respektive land - kM
Norge Sverige Finland

mmm BKIO - 50 tOn === BK1- 64 ton Bk - 76 ton

BkT8-50 ton === Bk2 - 51,4 ton
= BKT8 - 40 ton Bk3 - 37 ton
Bk8 - 32 ton

Bk6 - 28 ton

Figur 20. Barighetsklass for det 6vergripande vdgnétet

Det utvalda natet har respektive lands hogsta barighetsklassning. Finland har en

hogre barighetsklassning pd 76 ton.
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Kalla Sverige: NVDB, 2016-10
Kalla Norge: Statens vegvesen, 2016-10
Kalla Finland: Digiroad, 2016-10
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BAKGRUNDSDATA [ 50 100 150 200 @
Arsdygnstrafik (fordon/dygn) ! ! ! 1 kM

1-500 1501-2000 [ 10 001-15 000
“ 501-1000 [ 2 001- 5000 - 15 001 - 20 000
Kaélla Sverige: NVDB, 2016-10

mes 1001-1500  [HEM 5 001-10 000 - 20 001- Kalla Norge: Statens vegvesen, 201610
Kalla Finland: Digiroad, 2016-10

Figur 21. Arsdygnstrafik (ADT)

Trafikfldden ar hégre i det mer tatbefolkade Finland, medan trafikflddena i inlandet
i Vasterbotten generellt &r 13ga.
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Kartan visar den interna projektgeografin samt Interreg Botnia-Atlantica
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100 150 200 @
1 d | KM

Arsdygnstrafik tunga fordon (fordon/dygn)

-100 . 501-1000
s 101 - 250 N 1 001- 2000
5] - 500 I - oot -

Figur 22. Arsdygnstrafik (ADT) fér tung trafik

Lastbilstrafiken &r koncentrerad till vissa huvudstrak.
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Kalla Sverige: NVDB, 2016-10
Kalla Norge: Statens vegvesen, 2016-10
Kalla Finland: Digiroad, 2016-10

32 av 169



Systemanalys E12 Atlantic Transport

2017-03-24

Kagtan yi len interna projektgeoghafin samt Interrgg nthIantia'
FUNKTIONELLT PRIORITERAT VAGNAT (FPV) ° s0 100 w0 200 @
|- 1 KM

Klasser

Nationellt och internationellt viktiga vagar

Regionalt viktiga vagar

—— Kompletterande regionalt viktiga vagar
Kalla: NVDB, 2016-10

Figur 23. Funktionellt prioriterat vagnéat (FPV) - Sverige. Trafikverket

I Sverige har Trafikverket tagit fram en klassning som kallas Funktionellt
Prioriterat Vagnat (FPV). Klassningen foljer i viss utstrackning andra klassningar
som exempelvis europavdg och primar lansvag. Det finns dven separata
klassningar for godstransporter, pendling, kollektivtrafik mm.
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2.5 Jarnvdgsnatet
Jarnvagsnatet ar till stora delar en gammal struktur som i stor utstrackning

byggdes under 1800-talet eller det tidiga 1900-talet. Natet ar samtida med och
sammanflatat med industrialismens intdg. Jarnvégen har varit strukturbildande fér
de samhallen och stationsorter som vaxt upp utefter jarnvagen med jarnvdgen
som férutsattning och livsnerv.

Sparbredden i det finska bannatet &r 1524 mm och avviker fran de 1435 mm som
anvands normalt i Europa och i Sverige och Norge. I Finland ar elndtets spdnning
25 kV och frekvensen 50 Hz. I Sverige ar spanningen 15 kV och frekvensen 16,7

Hz.
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Kartan visar den interna projektgeografin samt Interreg Bétnia-Atlantica ¢

JARNVAG

Jarnvagsnat med enkel- och dubbelspar samt elektrifiering

50 100 150 200
L

— d } KM

= Enkelspar

= Dubbelspar
Kalla Sverige: Lantmateriet, NVDB, 2016-10
Kalla Norge: Google Maps, 2016-10
Kalla Finland: Trafikverlet Finland, 2016-10

@ Elektrifierad jarnvag

Figur 24. Elektrifierade och oelektrifierade jérnvégar, samt dubbelsp&r

Det tyngst trafikerade jarnvagsnatet i Sverige och Finland ar elektrifierat. I
Helgeland ar jarnvagen inte elektrifierad.
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2.6 Flygtrafik
Flyget ar en stark drivkraft fér ekonomisk tillvaxt, jobb, handel och rérlighet och

spelar en viktig roll fér EU:s ekonomi. De senaste 20 aren har avregleringen av
den inre flygmarknaden och den kraftigt 6kade efterfrdgan pa flygtransporter gjort
att det flyget har expanderat kraftigt i Europa. Flygtrafiken i Europa vantas oka till
14,4 miljoner flygningar &r 2035 - en 6kning med 50 procent jamfort med 2012.1

Prognosen for inrikesflyget i Sverige ar enligt Trafikverket ett intervall mellan noll
och en procents arlig tillvaxt.?

Den aktuella geografin &r beroende av flyg fér méjligheten till att kunna na
huvudstadsfunktioner dver dagen. De 13nga avstanden gér flyg till en viktig
hérnsten i kommunikationssystemet, for att nd@ mal utanfér men ocksd inom.

Flygtrafiken &r uppbyggd som nationella system i respektive land, med stark nord-
sydlig struktur och med huvudstaderna som nav i flygsystemen.

I Norge och Nordland ar utbudet och anvandandet av flyg mycket storre an foér
Vasterbotten och Osterbotten. I Vasterbotten och Osterbotten utgdr vdg- och
jarnvagstrafik goda alternativ, medan dessa system i Norge har en mycket langre
restid. Andelen flygtrafik ar stérre i Norge.

En ny flygplats kommer att byggas utanfér Mo i Rana.

! An Aviation Strategy for Europe, Europeiska kommissionen 2015

2 Trafikverkets prognos for inrikesflyg, 2012:222
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Kartan visar den i j Botnia-Atlantica
FLYGTRAFIK o 50 100 150 200 @
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2000
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Kalla Sverige: Transportstyrelsen, 2015

Kalla Norge: SSB, 2015
Kalla Finland: Finavia, 2015

Figur 25. Antal landningar p8 flygplatser med linjefart och chartertrafik.

Antal landningar visas for trafikerade flygplatser inom geografin samt for nagra
storre utanfér geografin. I Norge har flyget en stérre roll och &r uppbyggt med ett
stort antal rutter. Bodd &r ett stort nav liksom Trondheim och Oslo. Utrikesflyget

ar normalt begransat. Vasa har en flyglinje mot Stockholm.
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Kartan visar den i j Botnia-Atlanti
FLYGTRAFIK 50 100 150 200 @
[ L ] ]
Antal passagerare - 1KM
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200 000
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Kalla Sverige: Transportstyrelsen, 2015
Kalla Norge: SSB, 2015
Kalla Finland: Finavia, 2015

Figur 26. Antal passagerare per flygplats delat p8 inrikes och utrikesresor.

Kartan dver antal passagerare visar i princip samma som fér antal landningar,
men ocksa att det normalt anvéands stérre flygplan i Sverige och Finland.
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2.7 Tillganglighetsanalys

Transportsystemet skapar moéjligheter for tillganglighet till arbete, service, handel,
ndjen, fritid, mm. Restider ar avgdrande for var man valjer att arbeta och goéra
inkép etc. Restider mellan ett urval av punkter for bil, kollektivtrafik och flyg har
sammanstéllts for att fa en dverblick och férstaelse for de olika transportsystemen
och hur de konkurrerar eller inte konkurrerar.

2.7.1 Restider

Systemanalys E12 Atlantic Transport

Restid till huvudstaderna
med bil

Umea-Stockholm: 7 h 10 min

Vaasa-Helsingfors: 5 h

Mo i Rana-Oslo: 15 h

LULEA
ARVIDSJAUR

OuLu

:00

SKELLEFTEA

mot OSLO

ORNSKOLDSVIK

SUNDSVALL 2:20

4
4 4
mot 'HELSINGFORS

20170420

Kartan visar den interna projektgeografin samt Interreg Botnia-Atlantica TAMPER

RESTID 0 50 100 150 200

Restid med bil i dagslaget i ndgra av de viktigaste reserelationerna L= | KM

mot STOCKHOLM

' Tatort inom utredningsomradet

. Tatort utanfor utredningsomradet
Kalla: Google Maps, 2016-10

Figur 27. Dagens restid med bil mellan n8gra utvalda resrelationer.
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Restid till huvudstaderna
med kollektivtrafik

Umea-Stockholm: 7 h 55 min
Vaasa-Helsingfors: 7 h

Mo i Rana-Oslo: 13 h 50 min

LULEA

ARVIDSJAUR

ouLu

SKELLEFTEA

mot OSLO

645
0 (buss sv
4:30 (farja)
0:45 (buss fiy

ORNSKOLDSVIK

SEINAJOKI

SUNDSVALL

mot STOCKHOLM 2017-03-24

Kartan visar den interna projektgeografin samt Interreg Botnia-Atlantica TAMPERE
RESTID [ 50 100 150 200
[ 4 I | KM

Restid med kollektivtrafik (buss och tdg) i dagsléget i ndgra av de
viktigaste reserelationerna

' Tatort inom utredningsomradet

. Tatort utanfér utredningsomradet
Kalla: Google Maps, 2016-10

Figur 28. Dagens restid med kollektivtrafik (buss och t8g) mellan ndgra utvalda
resrelationer.

Taget &r konkurrenskraftigt mot bil pa vissa stréckor, som Vasa - Helsingfors och
Umea - Ornskéldsvik, dvs mellan stérre orter dar det &r mojligt att skapa snabba

tagférbindelser.
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Figur 29. Restid i dagsldget med flyg fér n§gra utvalda resrelationer

Som framgar av illustrationen &r flyget uppbyggt som separata nationella system
Restiderna &r viktiga, men ocksa sjélvklart antalet avgangar dagligen. Fér vissa
mindre relationer finns bara ett fatal avgangar dagligen, som tex Lycksele.
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2.7.2 Restidsisokroner
Restidsisokroner, eller restidsband, for bil och kollektivtrafik till/fran ett urval av

orter i geografin har gjorts for att visa pa differensen mellan systemen.
Restidsisokroner har skapats fér Mo i Rana, Bodd, Umea, Skellefted, Lycksele,
Vasa, Jakobstad och Seingjoki. Sein&joki ligger inte inom utredningsomradet, men
har valts d& Seinajoki &r starkt funktionellt samhérig med Osterbotten. For
kollektivtrafik har det inte varit mdjligt att skapa restidsisokroner utifran de
norska orterna.

Antagandena for bilrestiderna &r att restiden utgar fran skyltad hastighet och utan
pdverkan fran trangsel. Tillagg gors for tid for parkering och gangtid till malpunkt.
For kollektivtrafik ar det tiden fér den kopplade resan mellan hallplatser i
kollektivtrafiken, inklusive bytestid, vantetid och gangtid till/fr&n hallplats.
N&barheten har analyserats genom att summera antalet boende och arbetsplatser
inom respektive tidsband.
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Figur 30: Restidsisokroner for biltrafik. Tillgénglighet till ett urval orter i regionen.
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Figur 31. Restidsisokroner for kollektivtrafik. Tillgdnglighet till ett urval orter i
regionen.

Biltrafiken har en mycket bra yttackning, medan kollektivtrafiksystemet (buss och
tdg) enbart ndr en begransad yta inom samma restidsintervaller. Fér den finska
delen ser skillnaden ut att vara mindre och tillgangligheten med kollektivtrafik
relativt god. Restiden har beskrivits utifran en central punkt i respektive ort och

med ndbarhet inom 20 minuters intervaller (20, 40, 60 min upp till mer &n 100
minuter)
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2.7.3 Antal invdnare inom respektive restidsomrdde

Antalet invanare inom de olika iskronerna (tidsbanden) har summerats utifran
befolkningsstatistik pa rutniva.

Tabell 3. Antal inv8nare (nattbefolkning) med tillgénglighet till de studerade
mélpunkterna med bil per restidsintervall.

BIL

Antal invanare Procent
minuter Norge Sverige Finland Norge Sverige Finland
67179 181215 158287 51% 37% 21%
10490 37536 142026 8% 8% 19%

12055 52024 84784 9% 11% 11%
21838 99550 65057 16% 20% 9%
14607 83159 83016 11% 17% 11%
100-120 6390 40226 226323 5% 8% 30%
SUM 132559 493710 759493 100% 100% 100%

Tabell 4 Antal inv8nare (nattbefolkning) med tillgdnglighet till de studerade
mélpunkterna med kollektivtrafik per restidsintervall.

Antal invanare Procent
Norge Sverige Finland Norge Sverige Finland
X 129846 141944 X 26%
50719 52131 10%

25795 49446 5%
14866 51811 3%
ELEEE] 166415 7%
72335 220047 15%
328894 681794 67%

I Finland &r tillgéngligheten med kollektivtrafik i nivd med billtillgdngligheten for
de studerade malpunkterna. I Sverige nar 67% av invdnarna malpunkterna inom
restidsintervallen med kollektivtrafik, trots en mycket sdmre yttackning.
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2.7.4 Antal arbetsplatser inom respektive restidsomrade

Antalet sysselsatta inom de olika iskronerna (tidsbanden) har summerats utifran
statistik pa rutniva.

Tabell 5. Antal arbetsplatser (dagbefolkning) med tillganglighet till de studerade
mélpunkterna med bil per restidsintervall.

Antal dagbefolkning Procent
Sverige Finland Norge Sverige  Finland
4889 89647 77043 48% 41%
EE] 11629 51744 6% 5%

955 20670 30514 9% 9%
1750 56456 22361 17% 26%
1512 27387 28575 15% 12%

528 15340 103029 5% 7%

10267 221129 313266 100% 100%

Tabell 6. Antal arbetsplatser (dagbefolkning) med tillgédnglighet till de studerade
mélpunkterna med kollektivtrafik per restidsintervall.

Antal dagbefolkning Procent
Sverige Finland Norge Sverige Finland
78099 73645 35%
10882 15111 5%

9478 15719 4%
3998 21120 2%
16960 101153 8%
30674 63089 14%
150091 289837 68%

Arbetsplatserna ligger i hégre grad an bostaderna inom kollektivtrafikens
utbredning, dvs kollektivtrafiken har en god nabarhet till

arbetsplatskoncentrationer. Darmed kan kollektivtrafiken séagas vara mer
konkurrenskraftig mot bil foér arbetsresor an for évriga resor/fritidsresor.
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2.7.5 Specialanalys - tillgdnglighet E12 vid 80 och 100 km/h utifran
Storuman

En analys av paverkan av dndrad hastighetsreglering av vég E12 i Sverige har
gjorts, utifr@n hur restiden fr&n Storuman kan paverkas.

Systemanalys E12 Atlantic Transport

@/

201703-24
SPECIALANALYS STORUMAN 50 100 150 200
Restid fran Storuman med bil (minuter), nulage

— 4 ¢ 1 kM

‘-’P ’]9)9 hoﬂs} &‘00 013 _'$ Restiderna &r framtagna utifrén skyltad hastighet.

Kalla: NVDB, 2016-10

Figur 32. Restid med bil frn/till Storuman. Nuldge
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Figur 33. Restid med bil frn/till Storuman. 80 km/h p§ E12.
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Figur 34. Restid med bil frn/till Storuman. 100 km/h p8 E12.

Andrad skyltad hastighet mellan 80 och 100 har stor pdverkan pd
utbredningsomradet/ndbarheten mot Umea.
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3. Godstransporter i ett internationellt och nationellt
perspektiv

3.1 TEN-T och Core network corridors, Europa
EUs transportpolitiska mal och ambitioner uttrycks i vitboken Fardplan for ett

gemensamt europeiskt transportomrade - ett konkurrenskraftigt och
resurseffektivt transportsystem, Det dvergripande malet att 3 till stdnd ett
transportsystem som stdder ekonomiska framsteg, 6kar konkurrenskraften och
erbjuder transporter av hog kvalitet samtidigt som resurserna anvands
effektivare.

I december 2013 beslutade Europaparlamentet och Europeiska radet om nya
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet (TEN-T). TEN-T
definierar EU:s prioritering av atgarder i transportsystemet, som indelas i ett
overgripande nat (comprehensive network), ett stomnat (core network) samt nio
stomnatskorridorer (core network corridors).

CONNECTING
EUROPE

Figur 35: TEN-T Core network corridors

Riktlinjerna fér TEN-T har formen av férordning vilket innebar att den &r bindande
for medlemsstaterna. Férordningen anger ocksa vilka krav som stalls pa TEN-T,
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bland annat ska de hamnar som ingdr i stomnétet tillhandah3lla alternativa
branslen for fartyg. Férordningen, som ar bindande for medlemsstaterna, anger
att stomnétet ska vara utbyggt till &r 2030 och det évergripande natet till r 2050.
TEN-T finansieras via en sarskild fond, Connecting Europe Facility (CEF).

Atgarder i de nio stomnatskorridorerna har hégsta prioritet. Ungefar 85% av CEFs
budget fér dren 2014-2020 &r destinerade fér dessa korridorer. Sarskild prioritet
ges ocks3 at granséverskridande infrastruktur.

Motorways of the Sea (MoS) ar ett program inom TEN-T som riktar sig specifikt
mot att utveckla sjdfarten. MoS medfinansierar atgarder i hamnar, i anslutande
infrastruktur och investeringar i anlaggningar for alternativa fartygsbranslen (e.g
flytande naturgas). Via MoS ar det ocksd méjligt att fa medfinansiering till
ombyggnader av fartyg fér att mojliggora till exempel drift med 18gsvavlig olja och
flytande naturgas.

I figur nedan visas TEN-T i den aktuella geografin. E12 ingar i det évergripande
TEN-T-natet (comprehensive) och Sverige och Finland ar férbundet med stomnat.
Det pagér féréndringar av stomnéatskorridorerna och troligen kommer korridoren
ScanMed forldngas frén Stockholm till Haparanda och NorthSeaBaltic upp fran
Helsingfors till Tornio.

I E12 Atlantica Transport korridoren TEN-T stomnétet bestar av;
e Jarnvagar
o frén Sundsvall till Umed (Botniabanan) och planerad jarnvég
mellan Umed och Luled (Norrbotniabanan)
o frén Helsingfors via Seinajoki till Uledborg
e Vagar
o fran Stockholm via Umea till Luled (E4)
e N&rmaste stomnathamnar &r Luled och Narvik
Overgripande nit bestar av;
e Jarnvagar
o fran Bracke via Vénnais till Boden (Stambanan genom Ovre
Norrland)
e Vagar
o frén Ostersund via Storuman till Jokkmokk (E45)
o frdn Abo via Vasa till Uledborg (E8)
o fran Trondheim via Mo i Rana till Narvik (E6)
e Hamnar
o Umed
o Kaskd, Jakobstad och Karleby
o Mo iRana?? (Finns med i figur 47, men inte i kartor av EU)
e Flygplatser
o Ume3, Lycksele, Vilhelmina, Hemavan, Arvidsjaur, Luled
o Vasa, Karleby-Jakobstad
o Mo i Rana, Mosjgen, Sandnessjgen, Brgnngysund, Bodg, Narvik
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Figur 36. TEN-T i utredningsomrédet

Systemanalys E12 Atlantica Transport

Unr

51 av 169



De specifika tekniska kraven fér TEN-T stomnétet/corenetwork framgar av

foljande tabell

Tabell 7. Krav fér TEN-T stomnétet

Transportsatt

Mal

Jarnvagstransportinfrastruktur

Utrustad med ERTMS

Fullstandig elektrifiering

22,5 ton axellast (godstrafiklinjer)

100 km/h linjehastighet (godstrafiklinjer)

Méjlighet att trafikera med 740 m lang tag
(godstrafiklinjer)

Nominell sparvidd fér nya jarnvégslinjer: 1 435
mm

Vagtransportinfrastruktur

Rastplatser med intervall pd ungefar 100 km
(minimum)

Tillgéng till alternativa drivmedel

Motorvdgar eller motortrafikleder

Vagtullsystem samt alla intelligenta
transportsystem enligt direktiver

Lufttransportinfrastruktur

Kapacitet att tillhandahalla alternativa drivmedel

Terminal 6ppen for alla operatérer

Infrastruktur for flygledningssystemen, Sesar

Definierade huvudflygplatser kopplat till
jarnvagsystem

Sjbétransporter

Godsterminal 6ppen for alla operatérer

Tillgang till alternativa drivmedel

Anslutning till jarnvag- och vagsystem samt IWW
(nar majligt)

VTMIS, SafeSeaNet och e-tjanster for sjofart

Infrastruktur for fartygsavfaller
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3.2 Godstransporter i perspektiv for E12-korridoren
Strukturen av godsfléden i Norge, Sverige och Finland kan, férenklat sett,

beskrivas som en aterspegling av lokalisering av basindustrier (i huvudsak tung
industri som malm, jarn, papper och andra skogsprodukter), lokalisering av
tillverkande industrier och storstadsomrddenas konsumtion. Darutéver har
utrikeshandeln stor betydelse for flodesstrukturen i alla 3 lander med stora
export- och importfléden i huvudsak via olika hamnar, men ocksa en betydande
andel via landinfrastrukturen mot kontinenten.

Detta betyder att stora godsfléden transporteras séderut fran den tunga
basindustrin i norr i alla 3 I&nder. Men, det finns ocksa transportfldden som gar pa
tvdren i alla 3 lander, exempelvis i E12-korridoren.

3.3 Gods via hamnar
Hamnarna har stor betydelse for i transportflodesstrukturen, eftersom de star for

en betydande andel av flddena, speciellt nar det galler utrikeshandeln.

Om vi ser pa de 4 stérsta hamnarna i E12-korridoren, s8 kan det i nedanstaende
figur ses att Umed hamn (numera en del av Kvarken ports) har haft en ganska
stabil volym p& omkring 1,8 miljoner ton under det senaste decenniet. Mo i Rana
visar pa en stor 6kning i godsomsattningen, speciellt efter finanskrisen. Fran 3,5
miljoner ton i 2005 till ndra 5 miljoner ton i 2015. Vasa Hamn (den andra delen av
Kvarken ports numera) ligger ganska stabilt pd en omsattning pd omkring 1
miljon ton, om man ser till volym. Mosjgen har 6kat under det senaste decenniet,
fran knappt 1 miljon ton i 2005 till omkring 1,4 miljoner ton i 2015.
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Figur 37: Utveckling i omsé&ttning 6ver kaj (lassat och lossat) i E12 hamnar i ton.

I det féljande gérs en genomgang av godsmangder som hanteras i hamnarna i
utredningsomradet, samt fér hamnar i den intilliggande geografin, som bedéms ha
betydelse for industri och transporter i utredningsomradet.

Uppgifter om varugrupper och méngder per hamn har hamtats fran:
e Sverige: Sveriges hamnar, 2015
e Norge: Statistisk Sentralbyrd, 2015
e Finland: Statistikcentralen, 2015

Nedanst3ende karta visar lastat och lossat gods i hamnar i tusentals ton. Narvik &r
den klart stérsta hamnen matt i ton och i stort sett allt gods ar export av
jarnmalm fr&n LKAB:s gruva i Kiruna.

Intressant &r ocksd férdelningen mellan lastat och lossat gods i de olika
hamnarna. Nagra av dem &r renodlade exporthamnar med dvervdgande gods som
lastas - sdsom Narvik, Brgnngy, Rana, Sandnessjgen, Luled och Karleby/Kokkola -
medan ndgra &r andra renodlade importhamnar med évervagande lossat gods,
sasom Bodg, Mosjgen och Brahestad/Raahe. Ovriga hamnar har ungefér lika stor
andel lastat som lossat.
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Figur 38. Lastat och lossat gods i hamnar i tusentals ton

Nedanstaende karta visar férdelningen pa éverordnade varugrupper. Har kan ses
att dvrig torrbulk, ddr malm ingdr, star for en véldigt stor andel i manga av
hamnarna. Skogsprodukter star fér en stor andel i Kemi, Uledborg/Oulu,
Jakobstad/Pietarsaari, Kasko/Kaskinen, Pited, Umed, Husum och Ornskéldsvik.
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Enhetsberett gods® - dvs. containers och trailers, star fér ndgot mer &n en

fiardedel av volymen i ton réknat i Mosjgen, Umed, Husum och Sundsvall. I évriga

hamnar har den en betydligt mindre andel av godsvolymen.

SANDNESSUZE|

BROGNNGY

MO | RANA

MOSJBEN

NARVIK Systemanalys E12 Atlantic Transport
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Figur 39. Férdelning av gods (ton) p&8 éverordnade varugrupper

3 Enhetsberett = gods som transporteras i: - trailers, lastfordon, slap (rullas av/pa, antal resp. ton),
- container, flak, kasetter (lyfts, TEU, antal resp. ton)
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Kartan nedan visar olika typer av torrbulk pa respektive hamn i ton. Torr bulk &r
o . . o
sadant gods som transporteras oférpackat (till exempel malm, kol, spannmal och
konstgddsel). Hanteringen av torr bulk ar knuten till industrier som ofta ar
forlagda vid hamn eller har egen hamn. Narvik har den klart stérsta delen -
malmtransporterna (6vrig torrbulk= lila farg), med Luled som god 2:a.
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Figur 40. Olika typer av torrbulk p8 respektive hamn (ton)
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Nedan ses férdelning av gods i gruppen flytande bulk, férdelat pa mineralolja
(réd) och 6vrig flytande bulk (grén).

Den svarta firgen i Sandnessjgen betyder att hir saknas uppgift pa typ av gods.

Systemanalys E12 Atlantic Transport

TORNIO
KEMI

KOKKOLA

ORNSKOLDSVIK “3

SUNDSVALL

2017-03-24

Kartan visar den interna projektgeografin samt Interreg Botnia-Atlantica
GODS OVER KAJ 4} 50 100 150 200 @
L i L | [
Flytande bulk (tusentals ton) ! 1 kM
. - Mineralolja @ Annan stor och viktig inlandsterminal
340
Ovrig flytande bulk
- vrig flytande bu Kalla Sverige: Sveriges hamnar, 2015
- it sak Kalla Norge: Statistisk Sentralbyrd, 2015
Uppgift saknas Kalla Finland: Statistikcentralen, 2015

Figur 41. Férdelning av gods i gruppen flytande bulk, férdelat p8 mineralolja (réd)
och évrig flytande bulk (grén) (ton)
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Kartan nedan beskriver Annan last éver kaj — dvs. gods som inte varit del av de
tidigare namnda grupperna. Annan last avser sadant gods som inte kan
kategoriseras som varken enhetsberett eller bulk, exempelvis skogsprodukter,
jarn- och stdlprodukter samt motorfordon. I kategorin Annan last ingar
transporter av motorfordon vars transportstruktur snarare liknar transporterna av
enhetsberett gods. Har kan ses att Mo i Rana har en mycket stor andel annat

gods.
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Figur 42. Annan last éver kaj (ton)
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Kalla Finland: Statistikcentralen, 2015
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3.4 Godsvarden - Produktion och konsumtion i E12 Atlantica
Transport
Hamnarnas godsvolymer i ton har raknats om till varde i euro. Respektive

varugrupp i respektive hamn har multiplicerats med varugruppens varde per ton
(euro/ton) enligt de godsvarden som anvdnds i den svenska Samgods-modellen
(Svenska Trafikverkets Samgods basprognoser 2016-04-01 (basar 2012)).

Om man ser till godsvéarde (data fran 2012), sa f&r man en annan bild av
hamnarnas funktion och roll, &n om man bara ser pd godsvolymen i ton, se
nedanstdende karta. Narvik ligger fortfarande i toppen med héga vérden totalt
sett, men Ume3, Karleby/Kokkola, Brahestad/Raahe, Torned/Tornio,
Uledborg/Oulu, Vasa och Mosjgen ligger inte 1angt efter, trots att de har en
mycket mindre hanterad godsvolym matt i ton.

Systemanalys E12 Atlantica Transport

unr

60 av 169



HARSTAD

ORNSKOLDSVIK

SUNDSVALL

DELTA (HARNOSAND,
SORAKER)

Systemanalys E12 Atlantic Transport

TORNIO

SKELLEFTEA

.SASTMOLA

2017-03-24
Kartan visar den interna projektgeografin samt Interreg Botnia-Atiantica
GODS OVER KAJ 50 100 150 200 @
Varde (miljoner euro per ar) - 4 ' | kKM

500 - Varde (miljoner euro)

@ Annan stor och viktig inlandsterminal

Figur 43. Gods éver kaj i vdrde (miljoner euro)
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Varuvarde samtliga lander: Trafikverkets Samgods
basprognoser 2016-04-01 (basar 2012)

Kalla Sverige: Sveriges hamnar, 2015

Kalla Norge: Statistisk Sentralbyra, 2015

Kalla Finland: Statistikcentralen, 2015

61 av 169



Nedanstdende karta visar godsvérdet i euro per ton fér de olika hamnarna. Denna
karta ger ocksa en helt annan bild &n den tidigare kartan éver godsvolym i ton.
Kartan visar att Umed, Vasa och Mosjgen &r de hamnar som hanterar de mest
féradlade produkterna. Kalajoki och Sandnessjgen ligger inte I&ngt efter. Men
Narvik, som har den absolut stérsta godsvolymen matt i ton, har faktisk det lagsta
godsvardet per ton, tillsammans med Brgnngy och Kristinestad.
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Kalla Sverige: Sveriges hamnar, 2015

@ Annan stor och viktig inlandsterminal Kalla Norge: Statistisk Sentralbyra, 2015
Kalla Finland: Statistikcentralen, 2015

Figur 44. Gods o6ver kaj i vdrde per ton (euro/ton)
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3.5 Enhetsberett gods via hamnar
Enhetsberett gods &r sddant gods som lastats i till exempel containers eller

trailers. Innehdllet i dessa enheter &r ofta tillverkade produkter (general cargo)
och livsmedel men ocksd produkter sdsom sagade travaror dér férpackning i
enheter skyddar gods fran skador. Containers anvands ofta i global handel och
kan enkelt lastas om mellan olika trafikslag. Trailers anvands ofta for handel inom
Europa. Av EU-registrerade trailers ar det dock mindre an 10% som kan lyftas
mellan vag och jarnvag. For transporter av enhetsberett gods anvands alla
trafikslag dar terminaler och logistikomrdden har stor betydelse for
transportmonstret.

3.6 Transporter av enhetsberett* gods

3.6.1 Container- och trailertransporter
I takt med tillvaxten av global handel har transporter av gods i container kommit

att dominera som lastbarare i global sjéfart. I princip alla typer av gods kan lastas
i containers och sjélva lastbararen kan férhallande enkelt lyftas emellan olika
trafikslag utan att godset omlastas. Containeromsattning mats ofta i antal TEU,
twenty-foot equivalent unit. I figuren nedan illustreras antal TEU for olika
transportkombinationer.

For transporter inom Europa &r trailer en vanlig lastbarare. En mindre del av alla

trailers kan lyftas och transporteras i kombitrafik®. Andra typer av enheter ar
kassetter och vaxelflak.

20fot=1TEU D Dragpbil + trailer= 2 TEU
T =
Lastbil + slap 24 m= 3 TEU | | @
oo—

OO0 = 00
Trailer =2TEU
Lastbil + slap 25,25=3 TEU | lg
o000 OO0 00—
Flak = 1 TEU
Lastbil + slép 32 m=4TEU | H ‘@
= T = =
Kassett = 1 el 2TEU OO0 OO0 tO00 OO0~
- =00~

Figur 45: Samband mellan fordonstyp och berdknat antal TEU. Kélla: Torrhamn i
nordvéstra Sk8ne. TransBaltic/Helsingborg Business Region/Vectura 2012.

Grovt forenklat kan transporter av enhetsberett gods beskrivas som transporter
som sker genom ett system av noder och ldnkar, och som ar utformat for att

4 Enhetsberett gods = gods som forpackats i container, vaxelflak, kassetter, trailer

och andra lastfordon.

5 Kombitrafik = trailers som transporteras pa jarnvag i en del av transportkedjan
63 av 169

Systemanalys E12 Atlantica Transport

unr



transportera lastbérare fran leverantor till kund oberoende av vilken typ av gods
som transporteras.

Knutpunkterna i systemet utgérs av kombiterminaler®. Dessa knutpunkter blir
ocksd attraktiva for cross-docking-terminaler och lagerhantering, dvs det som
tidigare i texten betecknats som logistikomraden. Logistiskt fordelaktiga lagen for
godshantering med cross-dockingterminaler” och lager blir ocks3 attraktiva for
utveckling av kombiterminaler.

6 Kombiterminal = terminal fér omlastning av container, véxelflak, kassetter och trailers
mellan vdg och jarnvag utan att réra godset.
7 Cross-dockingterminaler = terminal fér omlastning av gods mellan vagfordon.
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SUNDSVALL

Kartan visar den interna projektgeografin samt Interreg Botnia-Atlantica
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GODS OVER KAJ

Enhetsberett (tusentals ton)

Figur 46 Enhetsberett gods i tusental ton

- Enhetsberett

@ Annan stor och viktig inlandsterminal

[s] 50 100 150 200 @
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Enhetsberett = gods som transporteras i
- trailers, lastfordon, sl&p (rullas av/p3, antal resp. ton)
- container, flak, kasstter (lyfts, TEU, antal resp. ton)

Kalla Sverige: Sveriges hamnar, 2015
Kalla Norge: Statistisk Sentralbyra, 2015
Kalla Finland: Statistikcentralen, 2015

Kartan visar enhetsberett gods i tusentals ton. Enhetsberett betyder att godset
lastas i en enhet, sdsom en container eller trailer fér att transporteras.

Stora hamnar inom E12-korridoren for enhetsberett gods & Umed och Mosjgen
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Kartan visar den interna projektgeografin samt Interreg Botnia-Atlantica RAMBGLL

GODS OVER KAJ 0 50 100 150 200 @

Trailers, lastfordon och sl&p (antal enheter) - ! kM

5000 - Trailers, lastfordon och slap
Kalla Sverige: Sveriges hamnar, 2015

@ Annan stor och viktig inlandsterminal Kaélla Norge: Statistisk Sentralbyra, 2015
Kalla Finland: Statistikcentralen, 2015

Figur 47 RoRo-trafik - antal trailers, lastfordon och slép

Kartan visar de hamnar som har stor RoRo-trafik (Roll on-roll off) med trailers och

har &r Umed och Vasa de klart stérsta hamnarna i geografin. Férhallandet
forklaras av farjetrafiken Umed-Vasa.
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Kartan visar den interna projektgeografin samt Interreg Botnia-Atlanti
GODS OVER KAJ [} 50 100 150 200 @
! L y L | y
Containers, flak och kasetter TEU (antal enheter) - TKM
5000 - Containers, flak och kasetter (TEU)
Kalla Sverige: Sveriges hamnar, 2015

Kalla Norge: Statistisk Sentralbyra, 2015

@ Annan stor och viktig inlandsterminal
Kalla Finland: Statistikcentralen, 2015

Figur 48 Antal hanterade TEU

Ett stort antal hamnar hanterar containers.
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Kalla Sverige: Sveriges hamnar, 2015
@ Annan stor och viktig inlandsterminal Kalla Norge: Statistisk Sentralbyra, 2015
Kalla Finland: Statistikcentralen, 2015

Figur 49 Antal hanterade containers, flak och kassetter (stycken)

Kartan visar i princip samma som férra men inte normerat pé’l antal TEU, utan
antal enheter.
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3.7 Logistikverksamhet i E12 Atlantica Transport

3.7.1 Logistikomraden

Begreppet logistikomraden (eller logistikplattformar) brukar anvandas for att peka
ut omrdden som &r av betydelse for transportbranschen. I de mer betydelsefulla
logistikomradena finns kluster av lager och terminaler av olika slag. De &r ocksa
knutpunkter i infrastruktursystemet. Utvecklingen av dessa logistikomraden
framjas av storskalighet och ett varierat utbud av tjanster till transportnaringen.
De gynnas ocksd av antalet trafikslag som kan erbjudas. I vissa fall finns ocks3
forskning och utveckling knutna till logistikomraden. Transport- och
logistiknaringen ar inte sysselsattningsintensiv men inte desto mindre
betydelsefull eftersom den tillhandah&ller tjanster 8t dvrigt néringsliv.
Logistikomradena far allt stérre betydelse i takt med att varuhanteringen

centraliseras och darmed leder till att allt mer av transporterna koncentreras till
huvudstraken som férbinder dessa omraden.

3.7.2 NLC konceptet i E12 striket

Transport- och logistikstrdket Nordic Logistic Corridor (NLC) strécker sig frdn Vasa
hamn via Umed hamn vidare till kombiterminalen NLC Terminal Storuman, och
déarifran till de norska hamnarna Mo i Rana och Mosjgen. NLC Corridor utgér ett
viktigt transportstrdk frdn Atlantkusten i Norge &nda till St Petersburg, och bygger
pa ett utvecklat samarbete mellan logistikcentren langs korridoren. Visionen &r att
NLC ska bli ett framtida ekonomiskt, miljovanligt och effektivt transportalternativ i

Norden. Trafiken 6éver Kvarken har en nyckelfunktion for att NLC ska vara ett
fungerande transportalternativ.
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Figur 50. NLC korridoren (Kélla: Storumanterminalen)
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Langs E12 ligger flera stora terminaler
e Mosjben och Sandnessjden
e Mo i Rana hamn
e NLC Storuman
e SCAs terminal i Lycksele
e NLCUmed
e Umed hamn
e Vasa hamn
¢ NLC Vasa
e Seindjoki ocksd en stor terninal strax utanfor utredningsomradet

E12 binder samman dessa terminaler och knyter transporter till de nationella
nord-sydliga straken. En val fungerande infrastruktur fér godstransporter och
effektiva logistikkedjor &r av stor vikt for en region som préglas rdvaruutvinning
och export av dessa.

Ett nytt koncept inom logistiken ar “torrhamn”. Konceptet innebar att en
inlandsterminal erbjuder samma tjanster som en hamn, och blir en férldangning av
hamnen. Tullhantering och livsmedelskontroller vid import &r nagra av dessa
tjanster. I en idealisk situation &r transporterna fran en torrhamn till en traditionell
hamn synkroniserade med fartygens avgdngar. Genom att erbjuda hamntjanster i
inlandet finns forutsattningar for att konsolidera stérre mangder gods som darmed
kan transporteras pa jarnvdg mellan torrhamn och hamn. Torrhamn kan beskrivas
som ett affarskoncept snarare @n ett transportkoncept.

3.7.3 Logistik och ekonomisk tillvaxt
Med globalisering av handel har logistiknaringen blivit allt viktigare for att

mojliggora effektiva transporter for varuhandlande foretag. Logistiknaringen kan
beskrivas som en infrastruktur av tjdnster at dévriga naringar. Mot bakgrund av de
megatrender som beskrivs i bérjan av denna rapport torde logistiknaringens
betydelse dven fortsattningsvis att dka.

Sjalva varuhanteringen, transport och lager, ar standardiserade tjanster med héga
fasta kostnader. For logistikforetag finns darfor en stark press att utnyttja
kapacitet i fordon och lager s&8 mycket som méjligt for att halla kostnader nere.
Eftersom konkurrensen i stor utstrackning ar beroende av kostnad for
logistiktjénster (transport, lagerhallning, terminaltjdnster med mera) finns ocksa
en stark drivkraft mot storskalighet.

Genom att kunna erbjuda ett varierat utbud av tjanster, exempelvis méjligheter
att anvanda flera transportslag inom en logistikregion, finns battre méjligheter att
mota variationer i efterfragan och méjlighet att tillgodose efterfrdgan fran olika
typer av varuhandlande féretag. Ju stdérre volymer som kan koncentreras till en
logistikregion, desto battre bli forutsattningarna for ett varierat utbud.
Koncentration av logistikverksamheter leder ocksa till 6kad produktivitet, jamfort
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med verksamheter som inte &r lokaliserade till logistikomraden. Darutéver
forbattras forutsattningarna fér intermodala transporter.

Logistiknaringen kan ocksa bidra till en diversifierad arbetsmarknad. Férutom
sjalva varuhanteringen behdvs kvalificerade tjanster for informationssystem,
finansiella tjanster, teknisk utveckling och sd vidare. Med den goda tillganglighet
som en valutvecklad logistikregion kan erbjuda finns goda mdéjligheter att
attrahera varuagare som i sin tur kan attrahera underleverantérer. Exempelvis
Zaragoza (Spanien) och Memphis (USA) &r exempel pa logistikregioner dar
logistiktjansterna breddar arbetsmarknaden genom att locka till sig féretag inom
vitt skilda verksamhetsomraden sdsom livsmedelsindustri och life science.

Forskning om logistikkluster® visar hur dessa kluster kan bidra till ekonomisk
utveckling och skapa ett diversifierat naringsliv. Samtidigt finns exempel pa hur
tunga industriomrdden attraherar utveckling av logistiktjanster, som i sin tur
attraherar ytterligare foretag. En gemensam namnare for dessa exempel ar
betydelsen av skalférdelar. Det finns dock inga metoder for att tydligt mata
samband mellan logistikutveckling och regional utveckling.

8 Definition. “"Communities of firms that share logistics know how and expertise”, Sheffi,
Yossi. Logistics Clusters - Delivering value and driving growth. MIT-press 2012.
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4. Idéer kring omraddets styrkor, svagheter, mojligheter och
hot

4.1 SWOT-diskussion
Vid ett férsta mote i projektet holls en workshop i partnerskapet kring omradets

styrkor, svagheter, mdjligheter och hot, en sk SWOT-analys (Strengths,
Weaknesses, Opportunities och Threats). Det d@r en bred bild som tecknas och dar
tankarna som fordes fram ur grupparbetena enbart sorterats i fyra grupper -
fragor kring landerna och politik, frAgor kring transportsystemet, fragor kring
naringslivet och tillvéxt och frdgor kring samarbetet som sddant.
Sammanstallningen ger en bild av hur parterna ser pa regionen idag och har
funnits i bakgrunden i arbetet med sytemanalysen. SWOT-analysen har inte
paverkat systemanalysen som sddan, men det kan finnas anledning att ta fasta pa
dessa tankar dels i formandet av insatser och atgédrder, men ocksa i trafikstrategin
och i det kommande mer genomfdérandeinriktade arbetet.

4.2 Styrkor
e Landerna, politik
o Gemensam historia
Sprak, kultur
Politisk vilja (lokal, regional)
Politisk enighet i straket pa regional niva
Stark samhdrighetskansla mellan regionerna
Ménniskor och naringsliv som talar fér straket, och vill verka i
straket
o Stabil vaxande region
o Mansklig drivkraft
e Transportsystemet
o Delar av infrastrukturen - goda noder, lankar som behdéver starkas
o Tillganglig kapacitet finns
o Tillganglighet till isfria Atlanthavshamnar
o Statusen TENt Comprehensive
o Logisk logistikkedja
e Naringslivet
o Exportindustri
o Ravarurik region
o Hég innovations grad
e Med samarbetet
o Méijlighet och tradition att paverka/planera - stérre och starkare
tillsammans
God koppling till naringslivet
Gransdverskridande samarbete
Starkt balanserat allsidigt natverk
Flera varierande parter genom tiden
Skapa tillvaxt och utveckling genom naringslivet

O 0 O 0 O

O O O O ©°

Dessa aspekter kom fram i den gemensamma workshopen och dessa kan
naturligtvis fordjupas och utdkas. Tilldgg kan b.la goras for regionens styrkor kring
ekonomi, lagstiftning och reglering, kulturella mm.
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4.3 Svagheter
e Landerna, politik

(@]

O
O
O

e}

Litet befolkningsunderlag

Demografi

Langa avstand

Myndigheter som endast tanker inom nationsgréns. Férsvarar
gransoverskridande samarbete. Formella granser som kanske inte
ar viktiga i praktiken.

Respektive lands fokus pa& huvudstadsregionerna
Trafikmyndigheterna har skillnader i planeringsprocesser bade
gallande satt och tid

Norska politiska intresset inte lika starkt som det svenska/finska
Stor utskiftning pa den politiska sidan - for f& manniskor som har
kunskap om korridoren

e Transportsystemet

[¢]

O O O O

O O O

[¢]

Brister i infrastrukturen

Relativt I13g standard ger oférutségbarhet kring restid

Avsaknad av jarnvag hela vagen

Tillgénglig/outnyttjad kapacitet

Osdkerhet kring vad TEN-T- status innebar och vilka mdgligheter
det ger

EU kartan (TEN status), otillracklig integration

Strékutveckling utgdr fran projekt

Ingen jarnvdég till Norge

Oppettider tullstationer for korta

e Naringslivet

o
o
O

O O O O

For lite importindustri

Norge ar inte med i EU(&nnu) Tull, finansiering mm

For lite integration inat i naringslivet i regionen och utnyttjar
varandra for daligt

Gransregionala hinder

Konkurrens i regionen, mellan landerna

Konservativt tdnkande i branschen

For dalig institutionalisering

4.4 Mdjligheter
e Landerna, politik

(@]

o

Genom samverkan mellan alla tre landerna- skapa forutsattningar
for utveckling och befolkningstillvaxt

Bredda vart satt att se pd var samverkan, energi och digital
bredbandskultur

Battre kommunicera strakets fordelar - strdkets kapacitet och
mojlighet

e Transportsystemet

(@]
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Kvarkenfarjan enda farjeférbindelsen fran Finland mot Nordnorge
foér gods och persontrafik

Mojlighet for europeisk transportinfrastruktur, TEN-T, knyter ihop
Scanmed- och Northsea-Baltic

Paverka minskningen av transport pa vag, byte av transportslag,
mindre lastbil mer b3t

Narheten/madjligheten till Nordost passagen

Digitalisering (godsdatabas) - se hur godset och passagerare ror
sig, information, tillgéanglighet.
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[¢]

Ryssland godsfloden/volymer och kopplingar till ryska marknaden
Andra ldnder/regioner valjer vart transportsprak

Nya transportrutter, exempelvis Nordostpassagen

Bra kapacitet i hamnarna

e Naringslivet

[¢]

O 0 O O 0O O

Marinsektorns tillvaxt (fisk, alger) - Norge
Utveckling av miljévanlig teknik i transportsektorn.
Nyetablering av foretag

Okad turism

Nya investeringar i straket

Skapande av ny arbetsmarknad

Nya marknader

e Med samarbetet

@]

o

4.5 Hot

Bygga starkare funktionella samband genom infrastruktur- och
transportsamverkan

Best practise i EU

Pilot for spetsprojekt ex sjdlvgaende klimatneutrala lastbilar
Bibeh3lla och férbattra TEN-T klassningen i regionen

e Landerna, politik

[¢]

o
o

Bristande samordning mellan l&nderna i transport och
infrastrukturfragor

Nationella faktaunderlag brister - regionerna har en annan bild
Vi ar sma befolkningsmassigt - risk att vi blir bortprioriterade
nationellt/internationellt

Bristande forstaelse for behoven i norr. (Att vi inte ndr fram pa
nationell nivd)

Politiska beslut (Urbanisering)

Regionférstoring pa svensk sida, bdde hot och méjlighet

e Transportsystemet

o

o O O

O 0 O 0O O O

Stora avstand

Olika status pd vdra hamnar

Kapacitetsbrist pa Nordlandsbanan (Norge)
Férsamrad/nedlaggning av farjeforbindelsen mellan Vasa och
Umed

Bristande underhall av jarnvég och vég

Okad miljébelastning

Svenska transportstédet

Bristande hantering av kollektivtrafik-upphandlingar
Bristande anvandning av transportstraket

TEN-T klassningen av strdk och noder i regionen féréndras
(hamnen i Vasa ej TEN-T klassad)

e Naringslivet

o
o

Intern konkurrens
Ryssland hanterar sin inre marknad sjalv.

e Med samarbetet

o
o
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Om vi inte klarar prioritera internt
Avsaknad av kontinuitet i strakutvecklingsarbetet
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5. Omvarldsanalys - forandringar, trender och
transportutveckling

5.1 Overgripande trender
Det finns en hel del olika 6évergripande trender - megatrender - som troligen

kommer att féréndra utvecklingen i framtiden, i férhallande till hur saker och ting
gors i dag nar det galler transporter av gods och personer. Vissa tekniker kommer
att “stdra” dagens satt att tdnka pa och nya arbetssatt kommer att dyka upp. I
det féljande beskriva ndgra évergripande trender som bedéms vara betydelsefulla
for godstransporter i regionen:

e Urbanisering

e E-handel

e Containerisering och enhetsberett gods

e Stordrift och koncentration

e Cirkuldr ekonomi - reducera, ateranvand och omproéva

e Trender inom logistik

e Branslepriser och utveckling

5.1.1 Urbanisering
Befolkningstillvéxten har i en 18ng rad ar varit koncentrerad till storstadsomraden.

Denna trend férvantas fortsatta och det handlar ocksd om att man hellre flyttar till
storre tatorter - inte bara storstader.

Enligt svenska SCBs prognoser® férvantas 70% av befolkningstillvaxten under de
ndrmaste 30 dren ske i storstadslénen. Av detta foljer ocksd en starkare
koncentration av konsumtion, och darmed varutransporter till storstadsomraden.
Detta forvantas att galla for alla 3 lander.

5.1.2 E-handel
E-handeln 6kar med 2-siffriga procentsatser varje ar och ddrigenom méter man

kunderna via integrerade fysiska och digitala kanaler dar kunder roér sig fér att
sOka information samt for att kdpa varor och tjanster. E-handeln 6kar stort i
Skandinavien och det galler dven den gransdverskridande e-handeln, och man
tanker inte dver de fysiska granserna nar man handlar via natet.

Detta kraver ett annat sétt att tdnka &n den traditionella logistiken och omradet &r
i standig forandring for att méta kundernas krav pa basta majliga satt. Detta ses
speciellt inom marknaden fér mindre paket, dar fler och fler aktorer tar till nya
initiativ och tekniker, fér att fa en bit av denna véxande marknad.

9 SCB, Allt farre bor i glesbygd
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5.1.3 Containerisering och enhetsberett gods
Alltmer gods fraktas som enhetsberett gods (container, trailer, kassetter mm).

Bade langre transporter och rationellare hantering i terminaler, kombinerat med
skalférdelar i transportsystemet gynnar enhetsberett gods. Detta ar i sin tur
gynnsamt for utvecklingen av intermodala transporter dar samma enhet kan byta
transportslag utan att sjalva godset ska hanteras, dvs. transporteras pa bade vag,
jarnvag och fartyg.

Langre transportvagar och rationellare hantering i terminaler gynnar enhetsberett
gods och godsfléden paverkas mot mer intermodala kedjor léngs viktiga strék och
mot stoérre noder.

Containertransporterna har ékat konstant sedan de kom till Europa pa 1960-talet
och containerbdtar har varit en central del av globaliseringen av produktionen.
Storskaligheten ger 13ga transportkostnader per ton och driver utvecklingen mot
allt stérre fartyg. Sjécontainern har bidragit till standardisering av
containerenheter till 20- och 40-fotsenheter, medan det pd den europeiska
marknaden ocksd har kommit andra containerstandarder — bredare och hégre -
som passar béttre. En trailer motsvarar en 45-fotscontainer och tar sdledes mer
last. Den ar dyrare an en container men ar samtidigt mer flexibel.

Medan containern ar dominerande i global trafik anvands trailer och lastbil framst
for godstransporter inom Europa. Dock ar endast ca 5% av de europeiska trailers
utrustade for att kunna lyftas till och fran en jarnvagsvagn (kombitrafik), dar
exempelvis ca 20% av de svenskregistrerade trailrarna ar utrustade foér att kunna
lyftas. Inom sjofarten kan transporten ske utan att dragfordon och férare behdver
félja med pa fartyget (RoRo), vilket &r gynnsamt fér intermodala transporter pd
land.

5.1.4 Stordrift och koncentration
Det finns en tydlig trend mot specialisering och utnyttjande av stordriftsférdelar,

bdde inom tillverkning, lagerhantering och transport. Trenden pekar mot
koncentration till farre noder och strdk, vilket leder till att mindre lager
konsolideras till fa centrallager fér att utnyttja stordriftsférdelarna det medfér. Det
kan dock samtidigt innebdra fler transporter. Drivkrafterna bakom denna trend ar
ekonomiska skalférdelar, eftersom stordriftsfordelarna éverstiger en eventuellt
okad transportkostnad.

Tendensen mot specialisering och stordrift &r gynnsam for de trafikslag som kan
transportera stora volymer, det vill sdga sjéfart och jarnvég. Lokaliseringen av sa
kallade hubbar drivs av geografi (produktion och konsumtion) och ekonomi
(transportkostnad och transportmdjligheter).

Logistik handlar i stor utstrackning om att konsolidera gods for att utnyttja vikt
eller volym i lastenheter. Ju stérre mangder gods som konsolideras i en punkt,
desto stoérre mojligheter finns att utnyttja skalférdelarna. Samtidigt kan stérre
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noder erbjuda flexibilitet i form av stérre utbud av, bland annat,
transportméjligheter.

Trenderna indikerar att logistikverksamhet alltmer koncentreras till
storstadsomrddenas konsumentmarknad och noder i transportsystemet som har
goda utvecklingsférutsattningar i 13ngvéaga transportkedjor.

5.1.5 Cirkular ekonomi - reducera, dteranvand och omprova
Cirkular ekonomi och delekonomi har kommit fér att stanna och kan anvéndas pa

véldigt m@nga olika satt. Det kan handla om att privatpersoner hittar olika satt att
dela resurser och darigenom spara pengar — och har har AirBnb, bilpooler och
manga andra liknande tjanster redan vunnit mark éver stérsta delen av vérlden.

Cirkular ekonomi kan anvandas inom valdigt manga olika omrdden och det
handlar om att spara pa resurser, och att fa det bésta ut av dem genom
underhall, renovering, ateranvandning och nytankande. Det handlar om nya
affarsmodeller och att vara fler som delar eller anvander samma resurser till olika
syften 6ver tid. Resurserna ska hallas i det ekonomiska kretsloppet sa lange som
mojligt teranvandas till andra produkter ldngre ner i vardekedjan.

Det kan sjalvklart ocksd anvandas inom naringslivet och hér finns hur manga
mojligheter som helst att komma pa nya produkter och tjanster. En idé kan vara
att en producent sparar rdvaror genom att hyra ut det han producerar istéllet for
att salja produkten, utan istéllet leverera tjanster — uthyrning av produkten, samt
underhdll och reparation exempelvis och senare kan hyra ut till en annan kund.

Det kan handla om att hela regionens offentliga inkép goérs enligt principerna for
cirkular ekonomi.

Det finns oandliga mdéjligheter och varfér inte ténka igenom vilka olika typer av
resurser man har i kommuner och regioner, for att se om det finns andra
anvandningsmdjligheter fér andra anvandare? Eller kanske promovera
nytankande.

5.1.6 Trender inom logistik
N&r man tittar pa trafikutvecklingen i framtiden kommer vissa logistiska trender

eventuellt att férédndra hur logistiken har utférts hittills. I mangt och mycket
handlar det om att effektivisera och reducera kostnader, bla. genom effektivare
utnyttjande av de resurser man har till rddighet - anstallda, fordon och andra
resurser. Hur och hur snabbt olika trender kommer att férandra logistiken ar svart
att férutspd, men man kan vara sdker pa att den kommer att féréndras.

N&gra av de logistiska trender som har kommit fram p& den globala marknaden
under senare ar &r:
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Autonom logistik: Sjélvkdérande fordon framst inom lagerlogistik,
obemannade farkoster eller dronare

Sakernas Internet: Mdjligheten att ansluta nastan vad som helst till
Internet och accelerera datadrivna logistik. Det uppskattas att ar 2020
kommer mer an 50 miljarder objekt att vara anslutna till Internet.
Maskiner ansluter sig till arbetskraften logistik: En ny form av samarbete
vaxer fram, dar robotarna arbetar sida vid sida med anstallda, stéder
repetitiva och fysiskt kravande uppgifter i logistikverksamheten.
Leverans av nagonting, ndr som helst, var som helst: Framtiden for
detaljhandeln logistik fordndras snabbt. Genom omni-kanal logistik, dar
kunderna kan kdpa via en rad olika kanaler on-line och off-line, vilket
leder till logistik med att anpassa och erbjuda innovativa omni-
kanalslésningar.

Okad efterfrdgan pa réttvisa och ansvarsfulla leveranskedjor: féretagen
allt oftare sociala och miljomé&ssiga utmaningar genom att skapa rattvisa
och hallbara l8sningar, som drivs av megatrender som hallbar
konsumtion, digitalisering och globalisering.

Logistiktrender <5 &r:

Augmented Reality - nya perspektiv inom logistikplanering,
genomfdrandeprocess och transport.

Big Data: Logistik férvandlas genom kraften av datadriven insikter.
Cloud Logistics, cloud computing mdjliggér en mangd nya "logistics-as-a-
Service” baserade afféarsmodeller.

Sakernas Internet har potential att ansluta nastan vad som helst till
Internet och pdskynda datadriven logistik..

Lagkostnads Sensor Teknologi méjliggér nya spannande applikationer
inom logistikbranschen.

Robotar och automation gar in logistikarbetskraften, stédja noll-fel
processer och 6ka produktiviteten.

Logistiktrender >5 &r:

3D-utskrifter kommer att stora logistiken genom att lagga till nya
mangfald tillverkningsstrategier.

Bionic Enhancement Technologies sdsom wearables och exoskelett
utvidgar granserna fér nuvarande fysiska hinder.

Nya generationer av digitala identifierare sdsom digital vattenmérkning,
smarta engangsetiketter, - expandera prediktiva alternativ fér supply
chain-styrning.

Den nya generationen av sjalvdrivande fordon &r mer flexibla och palitliga
&n nagonsin tidigare.

Sjalvlarande system kommer att bli en omvalvande moéjliggérare for helt
autonom datadrivna optimering

Obemannade luftfartyg eller drénare - foréandra framtidens logistik - ny
form av expressleverans - via hoggrant samordnade luft natverk.
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5.1.7 Branslepriser och utveckling

Oljepriset

Oljepriserna har varit mycket lI8ga under de senaste aren och detta har stor
betydelse for transportkostnaderna. Raoljepriset sjonk till under 100 USD/fat i juli
2014 och har varit s 18ngt ner som 29,04 i januari 2016 men &r nu pa strax
under 50 USD/fat.

Detta innebdr att branslet star for en mycket mindre del av transportkostnaderna,
speciellt fér rederierna, &n den gjorde for 2 ar sedan. Och detta galler for
vagtransporter samt sjétransporter. Detta har ocksd gjort den forvantade
nedgdngen i sjéfrakt i Ostersjon pd grund av svavel férordningen mycket mindre

synliga.

Oljeprisutvecklingen de senaste 5 Oljeprisutvecklingen de senaste 10 aren:
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Kalla: http://www.macrotrends.net/1369/crude-oil-price-history-chart

Figur 51. Historisk oljeprisutveckling

Var &r oljepriserna pa vag? Det &r alla mycket baserat pa politik och inte latt att
forutse, med till exempel den nya presidenten i USA, ryska handelsembargo etc.
Tidigare prognoser (ca 2010) fran International Energy Agency hade ett scenario
spannvidd fér 2030 fran 50 till 200 USD/fat.

Férnybara branslen

Det finns en vaxande marknad for fornybara branslen, framfor allt i Skandinavien,
dar nagra olika andra generationens biobranslen framstills av olika
avfallsprodukter och distribueras i ett vaxande antal omraden.

HVO, eller fér hydrerade vegetabiliska oljor, som ett exempel, har utvecklats
snabbt under de senaste aren &ven for den tunga vagen industrin i exempelvis
Sverige, dar vissa akare verkar for upprattandet av lokala bensinstationer. Men de
normala bransleleverantérerna har ocksa lagt HVO till sin produktlista. HEFA,
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Hydro-bearbetade estrar och fettsyror, ar en synonym till HYO som blir allt
vanligare. Férdelen med biobranslen som HVO ar att det ger cirka 90% CO2-
minskning jamfort med vanligt dieselbransle. Man behdver dock ofta berdkna
ungefar 10% hogre branslekostnader an for vanlig diesel.

LNG (liquefied natural gas) utvecklas som bransle inom sjéfartsnaringen och det
framstalls och distribueras pa nagra olika orter exempelvis i Ostersjon, bla finns
planer fér LNG-terminal i Vasa hamn, samt d&ven som drivmedel for den nya farjan
Ume3d-Vasa. LNG kan ocksa vara ett alternativt brénsle for vagtransporter
industrin i framtiden.
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5.2 High Capacity Transport (HCT)
I Finland har man sedan nagra &r 76 tons bruttovikt pa stérre delen av vagnatet

(finns vissa undantag) och den svenska regeringen har nyligen godkant forslaget
om 74 tons bruttovikt pa vissa vagar i Sverige, som kommer att genomféras inom
1 8r. Man har dock valt att inte tilldta detta pd végar dar det finns jarnvag i
narheten, for att inte aventyra jarnvagens konkurrenskraft. Detta kommer att
innebara att de vagar som tilldtna endast kommer att finnas inom 4 olika "dar” i
Sverige, varav en tacker vissa delar av Vasterbotten och Norrbotten.

2N
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Figur 52. Forslag till BK4-védgnét (orange) med 74 tons bruttovikt i Vasterbotten
och Norrbotten, Trafikverket

Som det kan ses pa forslaget, sd &r det endast det nordéstra hérnet av
Vésterbotten som kommer att fa BK4-vagar. Exempelvis &r den stora
virkesterminalen i Lycksele, som far ett stort antal virkestransporter in fran olika
avverkningsorter i lanet varje dag inte med i det féreslagna BK4-natet. Vid
virkesterminalen lastas flera dagliga virkestag mot Umed. Det &r bara en vag till
Skellefted som &r tilldten, den kommer séderifrdn. Inga andra stérre orter i
Vasterbotten har BK4-anslutning enligt férslaget.

Ocksd Norge har en egen klassning indelat i bérighetsklasserna BK10, BKT8, BK8
och BK6. Klassningen har namn med utgdngspunkt i den maximala axellasten.
Den maximala totalviken for BK10 ar 50 ton.

Den hégre bruttovikten ger stérre konkurrenskraft for de tunga industrierna i
Finland och Sverige, dar transporterna ofta star fér en stor andel av de totala
kostnaderna, exempelvis for skogsindustrin. Transporter kan std for omkring en
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femtedel av kostnaden fér industrier med 1&8gvardigt gods, som exempelvis
timmer.

Mdéjlighet att transportera tyngre fordonsekipage ger darfér en stor fordel och en
kostnadsbesparing. Det ger ocksd ett lagre antal fordon ute pa vagarna. De hégre
bruttovikterna ska inte ge storre vagslitage, genom att vikten fordelas dver ett
storre antal axlar @n vid normala fordon. Men, samtidigt handlar det ocksd om att
bygga upp passande logistiksystem. Detta blir ndgot svarare, eftersom de fordon
som kan ha upp till 74 tons bruttovikt endast har vissa vagar de far lov att kéra
pd. Om de ger sig ut pd det normala 64-tons natet, s& kommer de inte att kunna
lasta bilarna fullt ut.

Om man ser pa skogstransporter, sa sker avverkningen vid olika platser och dessa
flyttar efter hand som man har avverkat, vilket innebar att logistiken inte ser
likadan ut ar efter r. Detta innebér en stor sannolikhet for att det blir behov att
bade kdra pd BK4-natet och pd det normala BK1-nat.
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5.3 Handelstrender
Vi ar idag till stor del beroende av den omfattande handeln mellan lander, som

genom en rad ar blivit mer och mer globaliserad. Utrikeshandeln har stor
betydelse foér godstransportflddena och det géller i hdg grad i E12 korridoren. Fran
Osterbotten, Vasterbotten och Nordland &r det stora avstand till de skandinaviska
storstaderna, samt den europeiska marknaden for regionens ravaror och
produkter.

I senare ar har det skett forskjutningar i handeln, sd att exempelvis handel med
lander i Osteuropa har 6kat i mycket hdgre grad &n de traditionella vésteuropeiska
handelsparterna. Globaliseringen leder ocksa till férskjutningar i handeln i Asien,
dar Kina har varit en stor handelspartner i en rad &r, men fragan &r vilka lander
som kommer att véxa under de kommande manga aren - troligen ldnderna i
Sydostasien, Indien och Afrika.

Féljande féljer en kort beskrivning av handeln speciellt mellan de 3 landerna.

5.3.1 Handel mellan linderna i Norden och runt Ostersjon
Kartan'® nedan visar handelsflédena mellan de nordiska l&nderna och

Ostersjdregionen. Ryssland &r ett viktigt exportland for Island, Grénland och
Fardarna. Finland har stérre rysk handel an Sverige, Danmark och Norge. De
handlar mer med Tyskland och Polen. Norge har stark bilateral handel med
Sverige, Danmark och Tyskland, medan Sverige och Danmark har mer varierande
handelsmonster.

Den horisontella handeln i sédra Ostersjén &r viktigt med starka interaktioner
mellan Tyskland, Polen, Baltikum och Ryssland. Estland har starkare
handelsférbindelser med Sverige och Finland an med Lettland och Litauen.

10

http://www.nordregio.se/Templates/NordRegio/Pages/MapPage.aspx?id=4108&epslanguage
=en
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Main trade flows between the Nordic NORDR
and Baltic Sea Region countries "-'-“-"-*—E"G*Q
in 2014 ™ 4
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Figur 53. Handelsstrémmar (miljoner USD) mellan de nordiska ldnderna och lénderna runt
och Ostersjén. De tre stérsta utg8ende respektive utg8ende handelstrémmarna per land.

(Nordregio)
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5.3.2 Sveriges handel med Finland och Norge
Finland

Finland &r en viktig handelspartner for Sverige och i 2015 uppgick exporten fran
Sverige till Finland till ca 79 miljarder SEK, vilket gér Finland till Sveriges sjatte
storsta exportmarknad™.

Finland &r en naturlig exportmarknad fér svenska foretag och ett av varldens
framsta lander i flera internationella matningar och jamférelser av affarsklimat,
innovation, teknologi och utbildning. Konkurrensférdelar sdsom politisk stabilitet,
I&g korruption, utbildad arbetskraft och ett gynnsamt féretagsklimat har gjort
landet till en attraktiv handelspartner.

Finland erbjuder affarsmdjligheter inom en mangd olika branscher. ICT och skogs-
och pappersindustrin har ateruppfunnit sig sjalva, startup-scenen &r en av de
livligaste och mest dynamiska i varlden, och det maritima klustret blomstrar.
Detta kombinerat med en hégutbildad arbetskraft, utmarkt infrastruktur och ett
stabilt samhaélle gor Finland till en perfekt exportmarknad for bdde Sverige och
Norge.

Finlands maritima sektor &r en framgangsaga, enligt Elina Rantanen pa Business
Sweden??, Finland valde att prioritera varvsindustrin och har lyckats. Pa tre &r har
det finska marinklustret férdubblats och omséatter i dag atta miljarder euro,
jamfért med fyra miljarder 2013. Det finns en bred kompetensbas, men nu ar
dven internationella aktérer pa vag in och det valkomnas. Till exempel vill man ha
in tyska och svenska féretag.

Finland padminner p& manga satt om Sverige nar det kommer till industristruktur,
kultur och samhalle. Detta &r en klar férdel fér svenska féretag da de vill
expandera till Finland. Av 3500 utlandska dotterbolag i Finland ar nastan 25 %
svenska'3,

De senaste aren har de mest attraktiva branscherna fér bade inhemska och
utlandska féretag varit bland annat gruvsektorn, varvsindustrin, miljéteknik,
livsmedel, ICT, fintech och medicinteknik.

Norge
Norge ar en av Sveriges viktigaste exportmarknader tack vare den geografiska

narheten och landets stabila ekonomi. Det finns 6ver 2,500 svenska dotterbolag i
Norge och de flesta svenska storféretag ar sedan lénge etablerade dar. Norges
och Sveriges kulturella och sprakliga likheter &r ndgra av anledningarna till varfér
manga svenska féretag valjer att starta sin internationalisering med export till
Norge. Norrmannen betraktar Sverige och svenskarna som en naturlig

1 hitp://www.business-sweden.se/Export/marknader/europa/Finland/
2 http://www.sjofartstidningen.se/stora-mojligheter-grannlanderna/
13 http://www.business-sweden.se/Export/marknader/europa/Finland/affarsmojligheter2/
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affarspartner vilket gor att de svenska foretag som etablerar sig i Norge oftast
lyckas bra.

Under 2015 uppgick varuexporten till 121,7 miljarder kronor, éver 10 procent av
Sveriges totala export, dartill tillkommer dven grénshandeln p& ca 14 miljarder
kronor. Sveriges varuexport bestar framst av maskiner, motorfordon, kemiska
produkter, mébler och konsumentprodukter. En betydande del av svensk export

till Norge bestdr dven av tjanster, vars andel av den totala exporten ékar varje ar.

Olje- och gasnaringen ar Norges stdrsta och viktigaste industri som utgor 27
procent av landets BNP och cirka 55 procent av landets totala export. Trots ett
lagre oljepris kommer offshorenérigen forbli viktig norsk ekonomi i manga ar
framéver men en satsning pa diversifiering av norsk ekonomi pagar, nagot som
ytterligare gynnar samarbete och afféarer mellan Sverige och Norge.

Norsk sjofart'® &r sakta pa vdg uppat efter oljeprisets nedgang, som fdljdes av att
manga fick lamna jobben. Oljeprisets fall under 2014 fick ocksa@ ménga positiva
effekter. Bland annat medférde det en tilltagande eftermarknad, en stérre
utrikesflotta, man fokuserade mer pa kostnader och innovativ teknik samtidigt
som tonnaget matt i dodvikt 6kade. Men mycket negativt ocksd forstas;
nyinvesteringarna minskade, man réaknade in farre norskflaggade fartyg och 100
norskkontrollerade offshore-fartyg lades upp p& land. 2014 stod offshore-flottan
for 70 procent av alla nybyggen som levererades till Norge, 2015 sjénk siffran till
30 procent. Men under férra dret bérjade man se sig om efter nya fartyg och
intresset for ny teknik ar jattestort i Norge, som har varldens nast storsta
offshore-flotta, efter USA.

Norges maritima naring sysselsatter drygt 100.000 personer och star for en
tredjedel av landets totala export. Totalt omsatter den norska maritima naringen
cirka 500 miljarder norska kronor, enligt Business Sweden.

14 http://www.sjofartstidningen.se/stora-mojligheter-grannlanderna/
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5.3.3 Norges handel med Finland och Sverige

Norges totala utrikeshandel med varor uppgick till 1,354 mrd. NOK och gick ner
med drygt 6% under 2016, enligt preliminéra siffror!>. Importen gick ner med
1,5% och slutade pd knappt 606 mdr. NOK, medan exporten gick ner med 10,6%
och slutade pa 747 mdr. NOK. I dessa siffror ingar rdolja, naturgasprodukter samt
fartyg och oljeborrplattformar. Om man réknar bort dessa varugrupper far man
det som i Norge kallas fastlandshandel, och den hamnade pd 977 mdr. NOK, varav
590 mdr. NOK &r import och 387 mdr. NOK &r export.

Den storsta orsaken till nedgangen berodde p3 lagre olje- och gaspriser.
Fiskeexporten utgjorde éver 89 mdr. NOK och gick upp i varde med 23,9% mot

2015, till stor del beroende pa hdga laxpriser.

Viktiga exportvaror i Norge

Viktiga importvaror i Norge

Figur6.
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Figur 7. Import av viktige varer (SITC)
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" Industrimaskiner er definert som summen av varegruppe 71-74i SITC-nomenklaturen.
2 Neeringsmidler og drikkevarer er i hovedsak basert WTOs definisjon
(hrtp:/fwww.wro.org/english/res_e/statis_e/technotes_e.htm) og er definert som summen avvaregruppe
0,11,22 og 4 i SITC-nomenklatren.
Kilde: Statistisk sentralbyra.

Figur 54. Export- och import for viktiga varor

Norges totala handel av varor med Finland har fluktuerat ndgot under senare ar,
med lagre volym matt i NOK under 2013 och 2015, men ar under 2016
uppatgdende och landade pd 24 miljarder NOK, vilket betyder att Finland star for
1,8 % av den totala norska varuhandeln. Importen fran Finland star fér 2,4 % och
exporten for 1,3 %. De stdrsta varugrupperna i import ar kemiska produkter,
bearbetader varor och maskiner och transportmedel. Norges stérsta export till
Finland galler matvaror och levande djur; branslen, smérjoljor och el; kemiska
produkter; bearbetade varor och maskiner och transportmedel.

15 https://www.ssb.no/utenriksokonomi/statistikker/muh/aar-forelopige
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Norges varuhandel med Sverige har legat ganska stabilt pd omkring 120 miljarder
under senare &r. Darmed star Sverige for 8,9 % av Norges totala varuhandel, och
for 12% nar det galler import och 6,5 % nar det galler export, sett i varde. De
stérsta varugrupperna nar det géller bade import och export &r: matvaror och
levande djur; Ravaror; Branslen, smoroljor och el; kemiska produkter; bearbetade
varor; maskiner och transportmedel; samt olika fardigvaror.

5.3.4 Finlands handel med Norge och Sverige

Finlands stérsta handelspartners'® &r Tyskland (13,8 mdr EUR), Sverige (10,7 mdr
EUR), Ryssland (8,1 mdr EUR), Holland (6,1 mdr EUR)och Kina. Norge ligger pa
13:e plats ndr det géller handel med Finland. Notera att alla siffror géller jan-nov
2016, allts§ inte fér hela 8ret 2016.

Finlands storsta exportvaror matt i varde ar féljande fér jan-nov 2016:
e Skogsprodukter 22 %
e Maskiner och transportmedel 19,7 %
e Kemiska produkter 19,6 %
e Metaller och metallprodukter 14,% %
e Elektriska och elektronikprodukter 12%
e Ovriga produkter 12,1 %

Tyskland &r Finlands stoérsta handelspartner och de stérsta varugrupperna i export
pa Tyskland &r tra och pappersvaror med 27 %, metaller och metallprodukter 17,9
% och transportmedel 21 %. Importen fran Tyskland &r ganska blandad, men
industrimaskiner star for 18,4 % och transportmedel for 18,6%.

Ryssland ar Finlands tredje stérsta handelspartner och de stérsta varugrupperna
nar det galler export pd Ryssland ar kemiska produkter med 22,8%,
industrimaskiner med 19,1 % och tré- och pappersvaror med 14 %. Importen fran
Ryssland domineras av olja och oljeprodukter med hela 58,2% och
energiprodukter svarade for 70,5 %.

1616

http://tulli.fi/documents/2912305/3437550/Figures+and+diagrams+2016+%?28preliminary
+data%?29/b2fc0c2b-a4eb-4410-a53d-1e961ae2273a
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Finlands handel med Sverige:

Finlands export till Sverige, jan-nov 2016 5,1 mdr
EUR

Finlands import fran Sverige, jan-nov 2016, 5,6 mdr
EUR
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Figur 55. Finlands export och import med Sverige 20167

Finlands handel med Norge ligger pa ca 2,6 mdr EUR och nar det géller import
fran Norge &r de stérsta varugrupperna: matvaror och levande djur; brénslen,
smorjoljor och el; kemiska produkter; bearbetade varor och maskiner och
transportmedel. Nar det galler export till Norge ar de stérsta varugrupperna
kemiska produkter, bearbetader varor och maskiner och transportmedel.

17

http://tulli.fi/documents/2912305/3437550/Figures+and+diagrams+2016+%28preliminary
+data%?29/b2fc0c2b-ad4eb-4410-a53d-1e961ae2273a
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5.4 Utveckling i Ryssland och EAEU
N&r/om de nuvarande embargona p& handeln med Ryssland lyfts, finns det en

enorm potential fér handel med Ryssland och de andra landerna i den Eurasiska
ekonomiska unionen (EAEU) - Armenien, Vitryssland, Kazakstan och Kirgizistan.
EAEU bildades 2015, med en integrerad inre marknad pa 183 miljoner ménniskor
och en bruttonationalprodukt (BNP kdpkraftsparitet - PPP) pa mer &n 4 biljoner
dollar. Som jamforelse har EU mer &n 500 miljoner invanare och BNP pa ca 16,5
biljoner USD enligt IMF ar 2016, vilket motsvarar cirka 22% av varldens BNP pa
ca 75 biljoner dollar.

Ryska hamnar i narheten av St Petersburg utvecklas och stora investeringar har
gjorts i hamnen och inlandsinfrastrukturen under de senaste aren.

Enligt strategin for den ryska jarnvégen fram till 2030, som antogs i 2008, s
skulle man i forsta etappen 2008-2015 modernisera jarnvagen, for att sakerstalla
den nédvandiga kapaciteten pa huvudlinjerna. Den andra etappen 2016-2030
innebdr en storskalig utbyggnad, som kommer att skapa den infrastruktur som
kravs for att utveckla nya omraden fér ekonomisk tillvéxt i hela Ryssland - att
uppna en vérldsledande tekniknivad och forbattra konkurrenskraften for landets
jarnvagssystem pa den globala marknaden.
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Figur 56. Rysslands strategi for utveckling av jarnvdgsnétet till 2030
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Det finns tva scenarier i strategin - ldgsta och hégsta. I det lagsta scenariot
planeras byggandet av 16.017 km ny jarnvag fram till 2030, medan den maximala
scenariot kraver 20.730 km.

En av de framsta prioriteringar i strategin ar skapandet av effektiva, sakra och
tillférlitliga internationella landkorridorer for att 6ka konkurrenskraften hos
Rysslands transportnat och att skapa ett logistik natverk, som maéjliggér
transittrafiken for gods mellan Europa och Asien. Speciellt pd den 6st-vastliga
axeln fortsatter arbetet med att utveckla och avsevart forbattre den transsibiriska
jarnvagen med ytterligare tjanster, som den viktigaste ldnken med en enorm
potential.

Snabba containertdg med gods som flyttas tvérs igenom Ryssland, fran Stilla
havet till de vastra granserna inom 7 till 11 dagar, och med i genomsnitt mer &n
1000 km per dag.

I strategin s8g man en potential pd 250.000 - 400 000 TEU per ar som skulle
kunna lockas frén sjdtransport till jarnvag pa denna axel, mellan Europa och
Korea, Japan och norddéstra Kina. I strategin namns aven arbetet med NEW, en
godslank fran nordéstra USA och Kanada via hamnen i Narvik i Norge och sedan
genom Sverige, Finland, Ryssland och Kazakstan till Kina.

5.5 Nya Sidenvdgen - visionen av ett sammanldnkat Eurasien
Kina utvecklar sin infrastruktur kraftigt for att klara av de standigt vaxande

transportvolymerna. Detta galler till stor del for den inlandska
transportinfrastrukturen, men aven nar det galler de internationella
infrastrukturforbindelserna med omvériden. Kina har under senare ar beslutat om
stora infrastrukturinvesteringar, nar det galler Nya Sidenvagen eller som den
oftare kallas “One Belt One Road” initiativet och det ska ses som ett natverk av
infrastruktur mellan Kina 8 ena sidan och Europa & andra sidan, inkl.
mellanliggande lander.

Som det kan ses pa kartan nedan, sd ingdr en rad olika rutter i ndtverket — bade
via Mongoliet, Kazakstan och direkt via Ryssland pa den asiatiska sidan, men &ven
olika rutter for att komma in i Europa. Som det ocksd kan ses, &r inte alla rutter i
Europa inritade pd kartan, exempelvis dem mot Finland och Ostersjon.

Under 2014 presenterade Kina etableringen av en infrastrukturfond Silk Road
Fond pg 40 miljarder USD for investeringar i infrastruktur i olika lander Iangs nya
sidenvagen.

Nya Sidenvagen ar intressant, eftersom den halverar transporttiden jamfért med
sjdtransport. Det tar 12-16 dagar for blocktdg mellan det kinesiska inlandet och
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destinationer i Europa och 18-21 dagar om man skickar containers enkelvis. Detta
kan jamforas med att det tar 25-45 dagar via sjotransport.

En av de stora operatérerna ar Far East Land Bridge Ltd och de menar att
landtransporten pa jarnvag mellan Kina och Europa sparar 75% CO2, eftersom
rutten endast ar 11.000 km kontra de 22.000 km for en sjétransport. Det bidrar
ocksa till att reducera kapacitetsproblemen pa végnatet omkring de stora
hamnarna i Europa. De transporterade 200.000 TEU (20 fots container-
ekvivalenter) under 2016 och férvéntar att nd upp pa 350.000 TEU under 2017.

DB Cargo, den storsta jarnvagsgodsoperatdren i Europa transporterade 40.000
container mellan Kina och Europa under 2016 och férvéntar att nd upp pa 100.000
container i 2020.

Jarnvagstransport ses som ett intressant alternativ till sjétransport, speciellt for de
producenter som ligger i Kinas inland, med langa avstand till de stora kinesiska
hamnarna. Utdver detta gors investeringar i syfte att stirka bade jarnvég och
vagnatet for att ansluta Asien med Europa aven via andra rutter @n den
Transsibiriska jarnvagen., inom ramen for Nya Sidenvagen.

Pregucn

Southemn Corridc

Figur 57. Transportnétverk for Nya Sidenvédgen (Kélla:
http://natoassociation.ca/bridging-eurasia-the-new-silk-road)

Far East Land Bridge (FELB) kér numera 6 tag per vecka. Landtransporterna
mellan Kina och Europa har genom de senaste 10 aren genomgatt en vésentlig
serviceforbattring. For 10 ar sedan fick man rakna med narmare 30 dagars
transittid, men numera &r man nere pd 12-14 dagar fér blocktag.
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5.6 Nordostpassagen
Det diskuteras ocksd om det kommer att vara mojligt att transportera gods via

Nordostpassagen i framtiden och om det kunde vara en transportvag under vissa
tider av aret. Detta skulle inneb&ra mycket kortare transportavstand &n den
normala vagen via Sydostasien.

Men, hur 18ngt tidsfonster kan man rdkna med att rutten kommer att vara 6ppen
framover? Det ar forbundet med stora osakerheter och kostnader att operera
fartyg via Nordostpassagen. Dels maste fartygen vara isklassade for att kunna
klara passagen och det &r idag brist pa dessa fartyg, som ocksd &r avsevért dyrare
&n vanliga fartyg. Darutéver kan det vara nédvéndigt att anvénda isbrytare pd
delar av strackan, vilket ar en hég kostnad som ska laggas till. Om trafiken 6kar
behdvs det ocksd proportionerligt fler isbrytare &n de fatal som finns idag.

Ryssland har planer om méngdubblande volymer framéver och Kina vill ocksd
garna utnyttja den mycket kortare vagen.

Rysslands planer for transporter inom det ryska omradet av Nordostpassagen,
handlar speciellt om energitransporter, sdsom LNG, gaskondensat och kolvéte och
man pratar om en mangdubbling av dagens volymer till upp mot 75 miljoner ton i
ar 2025,

18 http://www.arctic-lio.com/node/265
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6. Fordjupning - teman viktiga for E12-strdket

Botnia-Atlantica-regionen (utredningsomradet) och som utgérs av Osterbotten,
Vasterbotten och Nordland Fylke, har vissa utmdrkande drag for naringslivet och
naringslivets transporter. Regionen karaktariseras bland annat av exportindustri
och r%varutvinning, samt kombinationen av dem - export av ravaror. Detta stéller
krav pa infrastruktur och transportsystem. Det har valts att fordjupa
beskrivningen fér 4 stycken teman som utgér ndgra av dem som utmérker
regionen och som ar transportberoende:

e Skogsbranschen

e Skogstransport och travaruproduktion.

e Malm och metaller

e Fiskerinaring i Norge

6.1 Skogsbranschen
Skogsindustrin ar en av de viktigaste naringarna i E12-korridoren och den skapar

sysselsattning ocksa i andra delar av Skandinavien. Med sin naturliga ravara har
skogsindustrin och skogsindustrins produkter en nyckelroll i utvecklingen mot ett
hallbart, biobaserat samhalle. Till skogsindustrin raknas de féretag som anvénder
skogen som ravara for sina produkter och tjénster. Hit hér producenter av massa,
papper, kartong, forpackningar och biobrénsle. Hit réknas ocksa sagverk och
annan industri, som producerar virke och foradlade produkter sdsom takstolar och
andra prefabricerade byggkomponenter.

Skogen ar mycket vardefull for klimatet eftersom vaxande skogar binder koldioxid
och trabaserade produkter fortsatter att lagra koldioxid under hela sin livslangd.
Skandinavisk skogsindustri har darigenom férutsattningar att vara med och driva
utvecklingen mot en bioekonomi och ett fossilfritt samhalle.

Skogsindustrin &r starkt exportinriktad och eftersom ravaran till stérsta delen &r
inhemsk och importen av skogsindustriprodukter relativt liten ger skogsindustrin
ett betydande bidrag till handelsbalansen. Av massa- och pappersproduktionen
exporteras ca 90 procent (nationellt fér Sverige) och motsvarande fér sdgade
travaror ar nara 70 procent (nationellt fér Sverige). Regionens andelar bedéms
vara annu storre. Skogsindustrin ger direkt arbete 8t 70 000 personer i Sverige. I
flera lan svarar skogsindustrin for 20 procent eller mer av
industrisysselsattningen.

Skogsravara anvands till:

. Pappersmassa och papper
. Bioenergi (grot, klentrdd, stubbar och annat virke)
. Virke
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6.1.1 Branschutveckling
Forskning och utveckling ar vasentligt fér skogsbranschen, fér att klara den stora

konkurrensen fran andra varldsdelar.

Skogforsk ar det svenska skogsbrukets forskningsinstitut, som ska tillféra
tillampbara kunskaper, tjanster och produkter som bidrar till ett I6nsamt, hallbart
svenskt skogsbruk och pa s3 satt sakerstalla viktiga samhéllsmal. De har bla. en
forskningsstation i Savar. Vid Tracentrum Norr i Skellefted samarbetar
forskningsinstitutioner med naringslivet for att 6ka foradlingsvarde och effektivitet
inom sektorn for att darigenom 6ka tillvédxten och starka konkurrenskraften for
branschen.

Det finska skogsforskningsinstitutet (Metla) ligger under naturresursinstitutet Luke
och har liknande mal som Skogforsk fér den finska skogsbranschen. Metla och
Skogforsk gjort en svensk-finsk studie med bidrag fran projektet ENERWOODS d&r
man jamforde tekniska system och drivkrafter for uttag av skogsbransle. Det finns
bade likheter och skillnader mellan l&nderna, och dessutom gemensamma
lardomar som kan vagleda dven andra landers utveckling.

6.1.2 Skogsenergi
Sverige och Finland ar ledande anvandare av skogsenergi. En jamforelse visar att

de bada ldnderna, trots stora likheter, har valt delvis olika spar i utnyttjandet av
skogsbranslet.

Finland och Sverige ar skogrika ldander med stora mdjligheter att ersatta fossila
brénslen med skogsenergi. Restprodukter fran skogsindustrin utnyttjas idag
nastan fullt ut fér energiproduktion i bada landerna. Men fortfarande finns stor
potential att 6ka uttaget av primdra skogsbranslen som grot, stubbar och
klentrad.

Ar 2010 tog man i Finland ut drygt 6 miljoner kubikmeter (fast matt) primara
skogsbrédnslen. Samma &r var uttaget i Sverige drygt 8 miljoner kubikmeter. I
Finland var klentrad det storsta sortimentet, féljt av grot och stubbar, medan grot
var i sarklass stérst i Sverige och stod fér drygt halften av uttaget.

EU har som mal att 6ka andelen fornybar energi &r 2020 till 20 % men de enskilda
ldndernas bidrag till malet varierar beroende pd férutsattningarna. I de skogrika
landerna i norr ska Finland till exempel nd 38% och Sverige 49% férnybar energi.
I b&de Finland och Sverige har skogsrdvara en central roll i omstallningen.
Restprodukter frén skogsindustrin (svartlutar, bark och sagspill) star for
huvuddelen av den tillférda skogsenergin, i Sverige ungefar 85 %. Eftersom dessa
energifraktioner redan anvands fullt ut, s& aterstdr potentialen till ett 6kat
energiuttaget i de primara skogsbranslena. Det handlar da@ om avverkningsavfall
(grot), stubbar, rundved och klentréd fran till exempel tidiga gallringar.

Enligt projektet ar potentialen, med hansyn till tekniska och ekologiska
begransningar, 20-25 miljoner m3 i Sverige och 14-20 miljoner m3 i Finland.
Det finns ocksd stor potential i att frakta skogsbransle mer kostnadseffektivt.
Totalt berdknar Skogforsk att 5% kan reduceras genom optimerade transporter
inom foretaget, 3% genom att utnyttja sdsongsvariationerna battre, 7% genom
att samordna olika sortiment och 6% genom samarbete. Totalt handlar det om
potentiella besparingar pa 22 procent.
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6.2 Skogstransporter och travaruproduktion

6.2.1 Skogsprodukter i E12-korridoren
Skogsprodukter &r ett valdigt viktigt omrade i E12-korridoren och det kan tydligt

ses bade i godstransportstatistiken och i sysselsattningen i branschen. De direkt
sysselsatta med inom skogsindustrin kan ses i Figur 12. Sysselsatta inom
skogsindustrin per kommun. Darutéver tillkommer den avledda sysselsattningen,
exempelvis chaufférer och anstéllda i akerier som kér med skogsprodukter, vilka
inte ar medtagna nedan.

Nedan ses ett utdrag ur den svenska Samgods-modellen fér skogsprodukter.
Samgods ar en transportmodell fér ruttval mm fér godstransporter, men som har
anvéants for att visa pd var produkter produceras och konsumeras. Till vanster ses
antal producerade ton pa olika orter och till héger antal konsumerade ton.
Liknande modellverktyg finns i Norge och Finland (Logistikkmodellen respektive
Frisbee), men det har inte funnits tillgang till dem och ej heller méjlighet att inom
ramen for systemanalysen férdjupa denna analys for hela geografin.

Kartorna visar dock tydligt att det p& manga orter i Vésterbotten produceras 4
miljoner ton skogsprodukter eller mer, med Skellefted som stdrsta produktionsort.
N&r det galler konsumtionen, s& ar Umea storst.
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Figur 58. Produktion och konsumtion av skogsprodukter 8r 2014 enligt Samgods
En stor del av det producerade byggmaterialet harror sig ocksd fran skogen. Det
kan ses med orange firg i nedanstdende karta.
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Figur 59. Byggmaterial 2014 enligt Samgods med orange férg
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6.3 Malm och metaller
Malm och metaller @r en stor bransch i regionen. I tidigare kapitel om sysselsatta

framgar av Figur 15. Sysselsatta inom metaller per kommun och Figur 16.
Sysselsatta inom utvinning av mineraler per kommun. Av dessa framgar att

o . o
manga kommuner har sysselsatta inom branschen metaller, medan ett fatal
kommuner har sysselssatta inom utvinning av mineraler. Skellefted och i viss man
Mo i Rana har manga anstéllda inom bégge omraden.

Nedanstdende kartor visa ett utdrag fran den svenska Samgods-modellen med
vissa utvalda godsgrupper. Till vanster visas producerat gods och till héger visas
konsumerat gods.
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SIORLHAN STORUMAN
Ka=L SKELLEFTEA
VILHELMINA NG NORSJO, \\
.’) LYCKSELE 0 \
S |
DoRoTEA T [ D (
' S \ ROBERTSFORS
ASELE z ASELE )
9 sueHoM ©  BJURHOLM VAN /
Vi L
L ORNSKOLDSVIK UMEA
4 X
[ \
X ,) NORDMALING,
\
s
sorras 20 20170324
KONSUMERAT VAROR PER KOMMUN o so 100 150 200 PRODUCERAT VAROR PER KOMMUN o 50 100 150 200 @
Konsumerat antal ton varor per kommun, basar (ton) o o— kM Producerat antal ton varor per kommun, basar (ton) e — kM
‘ I sorcbruk och ivsmedel Metaler I orcoruk och ivsmedel Metaller
200 000 . Kt 200 000 Kart
| 2 8yggmaterial R Byggmaterial
Kemi I Ti1verkade produkter Kemi I vitveriade produkter

Figur 60. Metaller, gul farg, Samgods 2014, producerat (till vdnster), konsumerat
(till héger)

Metaller &r som det kan ses storst i Skellefted, men i Lycksele &r ca hélften av det
producerade godset metaller, bland de utvalda produktgrupperna. Skellefted ar
ocksa storst nar det galler konsumtion av metaller, med drygt hélften av det gods
som konsumerats inom de valda produktgrupperna. I Umed konsumeras ocksa
metaller.

Den morkgréna fargen representerar jordbruk och livsmedel och Umed har en stor
produktion av dessa godsgrupper, mer an en fjardedel bland de utvalda
grupperna. Konsumtion sker sjalvklart p§ alla orter.
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Den mellangréna fargen representerar energi-omradet och det star fér ca en
femtedel av konsumtionen av de utvalda godsgrupperna i Umea och ca en
sjattedel i Lycksele.

Den ljusgréna fargen representerar kemi och ca tre-fjardedelar av Robertsfors
produktion inom de valda godsgrupperna ar kemi. Ca en sjattedel av de utvalda
grupperna ar kemi nar det galler konsumtion i Umead och Ornskéldsvik.

N&r det galler tillverkade varor, med rod farg, sa stdr produktionen av dessa for
en valdigt stor del av de utvalda godsgrupperna pa de mindre orterna, som
Nordmaling, Vindeln, Norsjé och Mala.
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6.4 Fiskerindaring i Norge

I 2013 exporterades 902 000 nettoton firsk lax och 6ring fran Norge, till ett varde
av knappt 37 miljarder NOK. Detta &r en vardedkning pa 22 miljarder NOK,
jamfort med exportvérdet i 2007 - och en volymékning pd 73%.

Det finns 991 godkanda lokaliteter for fiskodling i Norge (2013), varav 205 i
Nordland. Nordland ar darmed det fylke i Norge som har flest lokaliteter for
fiskodling. Det finns 60 godkanda slakterier i Norge, varav 15 i Nordland. Eftersom
exporten av farsk lax och éring har 6kat, samtidigt som antalet aktiva slakterier
har minskat, betyder detta att mer fisk transporteras ut fran farre anldggningar.

I Nordland exporterades 153 000 nettoton till ett varde av 6 miljarder NOK, vilket
ar 17% av hela den norska exporten av lax och 6ring. De stdrsta granspassagerna
i 2013 (baserat pa fortullningsort) ar:

e Svinesund - 542.000 ton - 60,2%

e Gardermoen - 94.000 ton - 10,5%

e Kristiansand - 48.000 ton - 4,6%

e Bjgrnfjell - 42.000 ton - 3,6%

Via Tarnaby p& E12 exporteras 28.000 ton pa bil till ett varde av 1,1 miljard NOK
och det svarar till 3,1% av den norska exporten av lax och 6ring.

Tabell 8. Férdelning av exportvolymen av lax och éring i 2013*°

ton varde i MNOK| Andel
Kontinenten inkl. Danmark 487.574 19.717 54%
Ryssland och Osteuropa 179.338 7.118 20%
Norden exkl. Danmark 65.477 2.339 7%
Storbritannien 46.165 1.761 5%
Ovriga delar av virlden 132.030 6.025 14%
Total export av lax och 6ring | 910.584 36.960

Tabell 9. Férdelning av exportvolymen av lax och 6éring p8 transportsétt i 2013°

Transportmedel ton Andel
Lastbil 731.626 81%
Flyg 96.995 11%
Bat (inkl. Lastbil pa farja) 72.962 8%
Total export avlax och 6ring | 901.584

19 Transportstrgmmer av fersk laks og grret fra Norge, Universitetet i Nordland; SIB-rapport
nr 5-2014
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Helgeland ar det naststorsta klustret for fiskslakterier i Norge och det exporteras
41.800 ton lax och &ring frén Helgeland. Detta &r en 6kning med 85% sen 2007,

da man senast gjorde en djupanalys av fiskerindringen och dess logistik. Den

dkande exporten till Osteuropa och Ryssland har gjort att de norra
grénspassagerna har fatt ett stérre antal passager, haribland Térnaby (E12).
Granspassagen vid Tarnaby okat fran 2.000 ton till 30.000 ton mellan 2007 och

2013. 30 000 ton arligen motsvarar ungefar 5 till 10 lastbilar dagligen.
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7. Prognoser och trender for trafikutvecklingen

7.1 ITF Transport Outlook 2017
International Transport Forum, ITF, publicerade 30 januari 2017 ITF Transport

Outlook 20172%°. Den innehaller b.la en dversikt ver de senaste trenderna och det
kortsiktiga perspektivet for transportsektorn pa global nivd, samt en |1&ngsiktig
prognos for transportefterfragan och CO2-utslapp fram till 2050, for bade
godstrafik (sjofart, luft och landbaserad) och persontrafik (bil, tdg och flyg).

ITF (OECD) forvantar fortsatt stark tillvaxt i transportefterfragan, bade for
passagerare och gods, och det innebdr att dven i det mest optimistiska ITF
scenariot kommer transporternas CO2-utslapp ar 2050 fortfarande att ligga pa
2015 &rs niva pa cirka 7,5 giga-ton. Detta scenario forutsatter att ny (disruptiv)
teknik och féréandrat beteende leder till betydligt mindre CO2-utslapp.

En nyckelfaktor for att det ar svart att minska transporternas CO2-utslépp pa 1ang
sikt &r en férskjutning i de globala handelsménstren. Handeln flyttar till omraden
med brist pd jarnvédg och vattenvégar, och darigenom kommer utsldppen av
véaxthusgaser frdn godstransporter pd védg néstan att fordubblas. Intra-asiatiska
godstransporter pa viag kommer att vaxa sarskilt starkt, med sa8 mycket som
250% fram till 2050. Det ar stérre handel mellan regionens tillvdxtekonomier som
driver detta. Operativa atgarder sdsom lastbilsdelning, ruttoptimering eller
forstorade leveransfonster for att optimera anvandningen av transportkapacitet,
kan bidra till att minska utsléappen.

I ITF Transport Outlook mindre optimistiska basscenario kommer en férdubbling
av den globala efterfr@gan pa transporter att leda till en 6kning av transporternas
CO2-utslépp pa 60% mellan 2015 och 2050.

7.1.1 Utveckling i globala persontransporter fram till 2050
I figuren nedan visas OECDs basscenario nér det galler utvecklingen i efterfrdgan

pa persontransporter. OECD-ldnderna star fér 45% av den globala efterfrdgan i
2015 och denna andel férvantas minska till 25% andel i 2050. Detta betyder att
utvecklingsldnderna kommer att ha en véldigt stor efterfragan pa
persontransporter fram mot 2050. Globalt sett raknar man med 2% arlig 6kning
av den inter-urbana persontrafiken pa jarnvég. Flygresor 6kar mest, procentuellt
sett, med en &rlig tillvéxt p& 4,7% i perioden 2015-2030 och 4,1% i perioden
2015-2050.

20 http://www.itf-oecd.org/transport-outlook-2017
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Figur 62. Transportefterfrgan per transportsétt, persontrafik, miljarder
personkm, basscenario (ITF Transport Outlook 2017)
12014 ar 54% av den globala befolkningen urban och detta férvantas oka till 66%
i 2050. Urbaniseringen ar stérst i utvecklingslander.
Tabell 10. Urbana transporter per transportsétt jadmfért med ekonomisk tillvaxt
Arlig tillvéxttakt for personkm (%), baseline scenario (ITF Transport Outlook
2017)
2015-30 2015-50
Urhan GDP
QECD 21 1.9
Non-OECD 42 36
OECD urban transport demand
Private cars 0.7 0.8
Two-wheelers 24 1.8
Bus 26 1.9
Rail and metro 21 1.4
Non-0ECD urban transport demand
Private cars 37 3.0
Two and three-wheelers 29 2.0
Bus 31 2.3
Rail and metro 23 1.7
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Figur 63. Urban transportefterfr8gan per transportsétt, miljarder personkm,
baseline scenario (ITF Transport Outlook 2017)

Personbilsmobiliteten forvantas 6ka med 32% i OECD-lander, medan den
forvantas 6k med 185% i utvecklingslanderna.

7.1.2 Utveckling i globala godstransporter fram till 2050
Den globala efterfragan godstransporter véntas véxa 3,3% per ar fram till 2030,

medan darefter véxa ndgot lagre, 3,1% per ar. Sjdtransport star for den storsta
andelen, vaxer fran 71% 2015 till 75% under 2050.
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Figur 64. Godstransportefterfrgan per transportsétt, globalt baseline scenario,
miljarder tonkm.

Féljande arliga tillvaxttakt forutses for de olika transportslagen i ett globalt
perspektiv.
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Tabell 11. Arlig tillvéxttakt for efterfr8gan p8 godstransporter i férh&llande till BNP.
Den globala 8rlig tillvéxttakt (%), ITF grundscenario

2015-30 2015-50
GDP 2.7 25
Freight transport demand 33 31
Rail 3.0 26
Road 3.2 2.8
Aviation 5.6 54
Sea 34 3.3

7.1.3 Landtransportutveckling, ITF grundscenario
Den totala globala landtransporten av gods (vég och jérnvag) forvéntas véaxa fran

32.000 miljarder tonkilometer 2015 till cirka 83.000 miljarder tonkilometer 2050,
vilket motsvarar cirka 25% av den totala globala godstransportefterfragan.
Okningar sker i samtliga regioner, men den stérsta tillvaxten kommer att ske i
utvecklingslanderna, med tredubbling av volymerna i lander som inte & OECD-
medlemmar, for att representera ndstan 80% av all efterfrdgan pa landbaserade
godstransporter 2050.

B Afiica [ AsiaPacific [ Europe [ Latin America [ Middle East e North America

ol

F OTATOTH
F —
| | || | d | | |l | | |
2015 | 2030 | 2080 015 | 2030 | 2050 2015 | 2030 | 2050
Total Road Rai

Figur 65. Landbaserad godstransport i tonkilometer per region, ITF grundscenario,
miljarder tonkilometer

Den snabbaste tillvaxten sker i Afrika, med en faktor 3,7 i perioden 2015-2050,
dock fran en mycket 18g niva. I Asien kommer transportarbetet att 6ka med en
faktor 3,2 i perioden 2015-2050, och sta fér mer &n tva tredjedelar av alla globala
landbaserade godstransporter. Inom Asien finns stora skillnader, med en 6kning
pa cirka 50% for Japan och med en faktor 3,5 i Sydostasien. I Europa forvantas
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7000

det landbaserade godstransportarbetet att fordubblas och i Nordamerika att vaxa

med endast 50%.

[ Urban 1 Domestic [ International (access mode) [ International (main mode)
2015 | 2030 2050 2015 \ 2030 | 2050
Baseline Road Optimisation

Figur 66. ITF Vdggodstransportaktivitet per sektor, miljarder fordonskilometer.
Basscenario och Vdgoptimeringsscenario

ITF har ocksa gjort ett vagoptimeringsscenario, vilket kan ses i ovanstdende
jamforelse med ITF basscenario, dar godstransportoperatérer optimerar sina
lastfaktorer och minskar antalet tomma turer via en samling av atgarder, inkl.
ruttoptimering, uppdelning av materiella tillgdngar mellan féretag etc. Det
forvantas ocksa att leveransfonstret blir storre, vilket har en stor inverkan,
speciellt pd urbana godstransporter.

I ITFs Vagoptimeringsscenario minskar fordonskilometer till cirka 60% av nivan i
basscenariot. Detta scenario paverkas ocksa av omvélvande teknik, sdsom
autonoma lastbilar, Sakernas Internet etc.
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7.2 Befolkningsprognos for geografin

Befolkningsprognoser fram mot 2040 med 2015 som basar har sammanstallts for

de tre landerna. Det framgar att den trend, som finns globalt, med
befolkningsdkning i storre stader och befolkningsminskning i mindre kommuner
och orter i periferin, &ven bedéms fortgd fram mot 2040.
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Figur 67. Befolkningsprognos 2040 per kommun.

Figuren visar befolkningsdkning respektive minskning per kommun. Réd farg
dkning och bld farg minskning. Storleken pa befolkningsférandringen ges av
storleken pa cirkeln.
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7.3 Trafikprognos mot 2040 for Sverige

7.3.1 Kallor och antaganden
Basprognosen for Trafik for 2040 bygger pa olika antaganden fran olika kéllor.

Den &r byggd pa LU 2015, som beskrivs kort nedan, samt OECD Regional Outlook
for landergrupper. Utdver detta bygger den ocksa pa en rad rapporter fran
Trafikverket, samt pa befintliga planer for infrastrukturinvesteringar enligt
gdllande infrastrukturinvesteringsplan for 2014-2025.

7.3.2 Léngtidsutredningen for den svenska ekonomin 2015 (LU 2015)
Denna utredning publiceras regelbundet med intervaller p& 4 &r och sammanstélls

av en expertgrupp inom finansministeriet i den svenska regeringen. Syftet med
Langtidsutredningen &r att ge underlag fér den ekonomiska politiken och skapa
diskussion om utformningen av politiken. Men d@ven att ge en sammanhdngande
bild av 1&8ngsiktig ekonomisk utveckling.

Fram till 2060 visar LU att materiellt valstand i termer av BNP per capita kommer
att mer an férdubblas, den svenska befolkningen kommer att 6ka till nastan 13
miljoner manniskor och medellivslangden véntas 6ka med fem &r fér kvinnor och
cirka sex ar for man. Samtidigt kommer férdelningen av offentliga resurser och
utvecklingen av de offentliga finanserna att medféra betydande, men inte
ohanterliga, utmaningar.

LU 2015 belyser fyra utvecklingstrender i synnerhet:
e Teknisk utveckling
e Fortsatt internationalisering
e Den demografiska utvecklingen
e Klimatférandringar och klimatdtaganden

N&gra slutsatser:
e Produktivitetstillvaxten for hela den svenska ekonomin forvantas 6¢ka med
i genomsnitt cirka 1,7 procent per ar
« Arlig 6kning av BNP med drygt 2 procent mellan 2015 och 2060
e BNP per capita vantas 6ka 1,7 procent i genomsnitt per ar
e Realinkomster matt som BNP per capita kommer att mer an férdubblas
fram till 2060.

7.3.3 Trafikverkets prognos 2040
Svenska Trafikverket har gjort en basprognos fér 2040, baserad p& den svenska

transportmodellen fér gods, Samgods. I Trafikverkets prognos fér 2040 har man
utgatt frén till foljande genomsnittliga &rliga tillvaxttakt for transporter mot olika
regioner:

e Asien och Oceanien 3,9%

+ Afrika sdder om Sahara 3%

«  Central- och Osteuropa 2,7%

e Latinamerika 2,6%
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« MENA 1,9%

Nordamerika 2,3%

*  Norden 2%

* Andra delar av Vdasteuropa 1,9%

De svenska radvaruhandeln 6kar enligt prognosen med 150% mellan 2012 och
2040 i monetara termer.

Den totala tillvaxten i ton fér perioden 2012 - 2040 berdknas till 59%.

«  Svensk inrikestrafiken berdknas vdxa med 1,4% per &r, fran 213 miljoner
ton &r 2010 till 295 miljoner ton ar 2040.

«  Transittrafiken berdknas 6ka med 1,9% per &r under perioden, fran 7 till
11 miljoner ton.

« Svensk internationell godstrafik forvéntas vdxa snabbare, export med
2,2% per ar, fran 84 till 141 miljoner ton och importen med 3% per ar,
fran 81 miljoner ton ar 2012 till 163 miljoner ton ar 2040.

Den stérsta 6kningen férvantas i varugruppen hogvardigt gods (267% under
perioden) och det &r framst genom 0kning av internationella transporter, dar
importen av hégvardigt gods (355% under perioden) férvantas 6ka kraftigt.

De arliga 6kningarna av transportarbetet inom de olika transportsatten beraknas:
- 1,6% érligen for godstransporter p% jarnvag
- 1,8% arligen for godstransporter pa vag
«  2,3% arligen for sjotransporter

7.4 Trafikprognoser Finland

7.4.1 Jarnvdg - Godstransport
Finska Trafikverket har gjort en godstransportprognos fér Finlands jarnvagsnat,

som stracker sig till ar 2035 (Rambéll 2014; Godstrafikprognos fér jarnvagsnéat
2035). Jamforelsedret var 2013, da totala mangden av jarnvagstransporter
uppgick till 36,3 miljoner ton (33.4 miljoner ton ar 2015). Enligt prognosen antas
totala mangden jarnvégstransporter vara 39.3 miljoner ton ar 2025, varav 33.3
miljoner ton &r inrikestransporter och 6.0 miljoner ton ar transittransporter. Efter
8r 2025 antas transporterna minska ndgot och totala méngden férvéntas bli 39,1
miljoner ton ar 2035, varav 32.8 miljoner ton &r inrikes transporter och 6.3
miljoner ton transittranporter. Storst vaxt antas i transporterna fér skogsindustrin
(férutom papper) samt kemikaler och drivmedel.

Storsta osakerhetsmomenten i prognosen galler férbindelsetrafiken mot 6st och
utvecklingen av transittrafiken. I inrikestrafiken de storsta oséakerhetsmomenten
gallande utvecklingen av gruvdriften och skogsindustrin. Enligt minimumscenariot
skulle transportvolymerna vara 6-9 % mindre och i maximumscenariot 7-20 %
stérre an i basscenariot. Viktiga faktorer som paverkar mot mindre
transportefterfrdgan kan vara t.ex. regressiv gruvindustri och skogsindustri, samt
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minskning av transit och forbindelsetrafik mot 6st. Viktiga faktorer som skulle
inverka pa stérre transportefterfragan kan vara t.ex. 6ppning av nagra stora
potentiella gruvor och bioproduktfabriker (ur transportsynvinkel) samt 6ékning av
transit och férbindelsetrafik mot dst.

Figur 68. Godstransportprognos fér Finlands jarnvdgsnédt 2025 och 2035 (1000
nettoton) (kélla: Rambdll 2014, Godstrafikprognos for jarnvagsnat 2035).

Jarnvag - Persontrafik

Trafikverket har gjort prognoser av persontrafiken pa jarnvagarna med tanke pa
forberedelserna infor Trafikverkets utkast till 18ngtidsplanen "Trafikférhallanden
2035"” (Strafica 2011; 2035: Prognosundersoékningar av persontrafiken pa
jarnvagarna). Modellen som anvandes i prognosen, fungerar som en
forandringsmodell med vilken man utvarderar hur en férandring i trafiksystemet
paverkar antalet resor i jamférelse med ett basdr med kand trafikefterfragan,
utgdende frdn persontdgens biljettférsaljningsstatistik. Jamforelsedret var 2010,
da totala méngden av passagerare i fjdrrtrafiken uppgick till 13.3 miljoner (12.3
passagerare ar 2015).

Enligt prognosen fér 8r 2035 kommer det, enligt alternativet som i huvudsak
grundar sig pa det befintliga bannétet, att géras cirka 16.3-17.5 miljoner resor
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och, enligt alternativet som innehdller nya bankorridorer, 19.1 miljoner resor. Om

det blir dyrare att anvénda personbil, stiger antalet resor ar 2035 till cirka 23.6
miljoner.
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Figur 69. Personresor i fjarrtrafiken 2035 enligt scenario A och féréndringar
jamfért 8ren 2010 (1 000 resor/8r) (kélla: Strafica 2011; 2035:
Prognosundersékningar av persontrafiken p8 jérnvégarna).

7.4.2 Vagar - Godstransport

I inrikes godstrafiken har vagtrafikens andel av tonkilometrar varierat aren 1990~
2012 mellan 66-71 % och var &r 2012 67 %. Inrikesgodstrafikens transportarbete
var ar 2012 ca 33.000 milj. tkm/&r. Enligt Trafikverkets prognos (Rambéll 2014;
Véagtrafikens nationella prognos 2030) &r 2030 uppskattas transportarbetet vara
ca 36.000 milj. tkm/ar och végtransporternas marknadsandel uppskattas stiga
frdn 67 % till 70 %. De tunga fordonens totala trafikarbete 6kar mer &n landets
medeltal (5.7 %) i Nyland, Birkaland, Kymmenedalen, Egentliga Tavastland,
Egentliga Finland och Norra Osterbotten.

De mest centrala faktorer som inverkar pa utvecklingen av vagtrafiken &r
befolkningsdkningen och Finlands ekonomiska utveckling. I godstrafiken ar viktiga
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faktorer bl.a. utvecklingen av industrins produktionsstruktur och férandringar i

produktionssektorernas transportintensitet.

7.4.3 Vadagar - Persontrafik

I persontrafiken har bilens andel av personkilometrarna varierat de senaste 15
dren mellan 85-87 %. Persontrafikens totala trafikarbete var &r 2012 dryga

90.000 milj. personkm/ar. Enligt Trafikverkets prognos (Ramboll 2014;

Véagtrafikens nationella prognos 2030) fér ar 2030 uppskattas trafikarbetet vara ca
112.000 milj. personkm/ar. De landskap dar de latta fordonens (person- och
lastbilar) totala trafikarbete kar mer &n hela landets medeltal (25 %) tills r 2030
ar Nyland, Birkaland, Egentliga Tavastland, Norra Osterbotten och P&ijénne-

Tavastland.

De mest centrala faktorer som inverkar pd utvecklingen av végtrafiken &r
befolkningsékningen och Finlands ekonomiska utveckling. P8 persontrafikens
utveckling inverkar dessutom bl.a. befolkningens aldersstruktur och féréndringar i

genomsnittliga trafikarbetet.

e T — LA LA Tt s

ovaniemi Yhteysvilien
liikennemaarat

Yhteysvilien

liikennemarat

KVL 2012

— <3 000

— 3 000-6 000 Haapa-
—con.izom [q fanta

KVL 2030
m— = 3000

Kuusamo — 3 000.8 000 Haapa-
—con12000 |3  ranta

Kuusamo

— 12 000-20 000 — 17 000-20 000

— 20 000 @ 20 000

slleftea alleftea

ajaani

naja maja

Nurmes

Nurmes

iuma

K& Ke

Viipuri

TURE

imina 100 150  : amina

Figur 70. Medeldygnstrafik i viktigaste riksvdgar &r 2012 och 2030 (killa
2014; Vagtrafikens nationella prognos 2030).
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7.5 Trafikprognos Norge )
Enligt Grunnprognoser for persontransport 2014-2050%!, som TOI genomfort p& uppdrag av

Vegdirektoratet, Jernbaneverket, Kystverket och Avinor, finns en
skattning/modellberakning p& hur trafikutvecklingen ser ut mot ar 2050 i Norge.
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Figur 71. Figur visar historisk utveckling av transportarbete 1990-2013,
marknadsandelar fér 2013, och estimerad utveckling fram till 2050.

I grunden fér bedémningen ligger pa sedvanligt satt indata kring ekonomisk utveckling och
befolkningsutveckling. Foéljande befolkningsutveckling bedéms fér Norge som helhet.

Tabell 12. Befolkningsutveckling i Norge

Ar 2014 2018 2022 2028 2040 2050
Befolkning 5108 056 5340334 5556 058 5857231 6323562 6611174

Prognosen &r ocksa nedbruten pd Fylken, och har framgar attNordlan Fylke har, tillféljd av
ett kagt antagande om befolkningstillvéxt, ocksa en &gre trafikutveckling &n manga anra
geografier i Norge.
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Figur 72. Befolkningstillvéxten som férvéntas i varje fylke fr8n 2014

7.5.1 Sjoétransport
Betydelsen av sjétransporter for det finska naringslivet och samhallens funktion i

allmanhet ar betydande. Andelen sjotransport i utrikeshandels exporttransporter
ar cirka 90 % och i importtransporter cirka 80%. Med undantag av handel med
Ryssland, ar sjotransport klart den konkurrenskraftigaste och det enda méjligt
transportsattet for utrikeshandel. Totala utrikes sjétransporter ar 2015 var 89,2
miljoner ton och andel av transittransporter var 6,4 miljoner ton.

P& basen av utgjorda delprognoserna 6kar sjétrafikens transporter mellan Finland
och utlandet till 103.6 miljoner ton tills &r 2040. Tillvéxten jamfort med ar 2013,
som var jamfdrelsedr av Trafikverkens sjétransportprognos (Rambéll 2014;
Prognosen for sjétrafiken mellan Finland och utlandet ar 2040), &r 8 %.

Utrikes total export sjétransporter &r 2013 var 41.1 miljoner ton. Prognosen for
sjotrafikens totala mangd export &r ar 2040 43.0 miljoner ton, som &r 5 % hogre
jamfort med &r 2013. Tillvaxten &r storst i exporten av cellulosa och sdgvaror som
tillhér skogsindustrin samt export inom tillverkning av branslen och kemiindustrin.
P& motsvarande satt ar storsta minskningen i prognosen i exporten inom papper
och kartong samt gruvindustrin.

Utrikes total import sjétransporter ar 2013 var 47.6 miljoner ton. Totala méngden
inom importen fér sjdtrafiken uppskattas vara 54.3 miljoner ton ar 2014, som &r
14 % hogre jamfort med &r 2013. Tillvéxten &r storst i importtransporterna inom
styckegods, byggnadsmaterialindustrin och évriga gods.

Storsta minskiningen uppskattas ske inom importtransporterna inom
tillverkningen av branslen och energiproduktionen.
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Sjotransporters transitotrafik ar 2013 var 7.5 miljoner ton. Totala prognosen fér
transitotrafiken &r 2040 uppskattas till 6,3 miljoner ton, som &r 16 % mindre &n
8r 2013. I transiton som riktar sig mot vést uppskattas frakten av torra bulkvaror
och dvriga enhetslastade gods minska. I transiton som riktar sig mot 6st
uppskattas kemikalie- och storenheternas transporter 6ka och 6vriga
enhetslastade godstransporter minska.

Storsta osdkerhetsfaktorerna i prognosen galler férandringarna som sker i
exporttransporterna inom skogs-, metall- och gruvindustrins branscher. I
importtransporterna inverkar forandringarna i allmanna ekonomiska utvecklingen
mera. P3 transitotrafiken inverkar flera osdkerhetsmoment i Rysslands
ekonomiska och politiska utveckling.

Merikuljetusten toteutuneet (1995-2013) ja ennustetut (2014-2040) kokonaistonnit
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Figur 73. Sjbtransporters faktiska (1995-2013) och prognostiserad (2014-2040)
total (brun), export (réd), import (bld) och transit (grén) transporter(miljoner
ton) (kalla: Rambdll 2014; Prognosen for sjotrafiken mellan Finland och utlandet
ar 2040).
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8. Strdk och noder inom Botnia-Atlantica-regionen

8.1 Ansats och metod
I arbetet med Systemanalys for E12 Atlantica transport har viktiga noder for

persontransporter respektive godstransporter valts ut och rangordnats. Noder
utgdrs av stader, samhallen, orter, hamnar och terminaler.

Infrastruktur som binder samman dessa och som skapar kopplingar till noder i
angransade geografier har darefter valts ut och klassificerats. Darmed studeras
fyra stycken system:

e Noder for persontrafik med férbindande vagsystem

e Noder for persontrafik med foérbindande jarnvagssystem

e Noder for godstransport med férbindande vagsystem

e Noder for godstransport med férbindande jarnvagssystem

Syftet med detta urval &r att metodiskt avgrénsa fragestillningen och begrénsa
fragan om behov av férbéttrad infrastruktur till de viktigaste straken. Utifrén en
samsyn kring denna teoretiska klassning, kan ocksd kvalitetskriterier for de olika
delarna av transportsystemet formuleras. Det blir méjligt att konkretisera de mal
som formuleras i rapporten till enskilda strak och objekt och det blir ett samband
mellan krav pa investeringsdtgérder och de dvergripande malen for straket.

Valet av strak och noder kan férfinas och justeras, men skall ses som ett verktyg
for att kunna bryta ned mal till tgarder, samt ett verktyg for att valja och valja
bort - dvs en prioriteringsgrund. Allt for att svara p% vilken infrastruktur som ar
viktigast for regionen, vilken standard den skall ha och varfor.

8.2 Stdder och samhadllen - noder for personresor
Storre stader och samhadllen i regionen utgor viktiga koncentrationer av

arbetsplatser. I de storre orterna finns ofta en stor del av arbetsplatserna i
regionen och daven normalt de mer kvalificerade tjansterna. De stdrre orterna
utgor aven viktiga regionala centra fér hdgre fortbildning, forskning, for kultur-
och serviceutbud. De &r ocksa ofta dven séiten for stdrre foretags huvudkontor.

Storre samhallen har normalt en mer diversifierad arbetsmarknad, dvs fler typer
av arbeten att erbjuda. En stdérre arbetsmarknad driver méjligheterna till
specialisering av arbetsmarknaden och en effektiv arbetsdelning.

I dagslaget gar det ofta bra for de stérre staderna, da de véaxer
befolkningsmassigt till féljd av inflyttning utifrdn. Daremot &r det en svagare
utveckling i m‘a’mga mindre orter, som tidigare varit knutna till en enskild industri
eller liknande. Mindre orter inom rimligt pendlingsavstand till storre orter i tillvéxt
kan bibehalla sin befolkning eller till och med véxa, da de ingar i de stérre
orternas arbetsmarkand och funktionella geografi. Har kommer ett val fungerande
transportsystem in och da i synnerhet det kollektiva transportsystemets méjlighet
att erbjuda god tillganglighet till de stérre arbetsmarknaderna.
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En strategi &r att stérka det som &r starkt och véxer, d& det (normalt) stérker hela
regionen. I arbetet med Systemanalys bygger resonemanget och
stallningstaganden p& synen att det &r en god strategi att understédja det som
véxer for att kunna lata ytterligare delar av geografin kunna knyta upp sig och dra
nytta av detta - dvs arbeta for regionforstoring. Stérre arbetsmarknadsregioner
drivs mot en 6kad specialisering och ddarmed en 6kad konkurrenskraft for den
lokala arbetsmarknaden, inom landet savél som internationellt.

Orter och samhallen som har minskande befolkning och utflyttning och
nedldaggning av foretag och arbetsplatser, ar inne i kraftigt destruktiv process, dar
stora samhallsresurser eroderas. Nagra universalverktyg fér att hejda denna
utveckling saknas. Ytterst ar det en politisk diskussion kring rattvisa vs
tillvaxtstrategi och hur investeringsmedel skall anvandas. Dagens
samhallsekonomiska cost-benfit-analyser av infrastrukturinvesteringar gynnar
vaxande och befolkningstata regioner.

Diskursen kring regionférstoring innehaller huvudsakligen positiva element, men
har kan ocksa finnas andra aspekter, som tex 6kade restider mm, som kan ses
som negativa pd ett individuellt plan. IT kan komma att férandra pa hur vi
organiserar samhaéllet och hur vi pa ett individuellt plan valjer att bosatta oss i
forhallande till arbetsplats.

8.2.1 Primadra och sekundéra noder
Orterna inom utredningsomradet har graderats utifran antal invénare, antal

sysselsatta, utbud av hégre vdrd och hégre utbildning. Mer djuplodande studier
d&r dven ortens branschbredd, férhallandet mellan in- och utpendling, ortens
befolkningsférandring, mm vags in har inte varit méjligt inom ramen fér projektet.
Dels skiljer sig data mellan landerna, vilket kraver en del arbete, dels finns vissa
sikra uppgifter p& kommunnivd, medan det &r svdrare pd ortsniva. Ytterligare sd
skiljer sig ocks& kommunstorlekarna at, med relativt stora kommuner i Sverige
jamfort med Norge och Finland vilket ger haltande jamférelser.

I analysen och utpekandet av noder har samtliga kommunhuvudorter i
Vasterbotten och Osterbotten tagits med. I Nordland Fylke har enbart tagits med
6 orter, som beddéms vara av huvudsakligt intresse i analysen (Mo i Rana, Bodg,
Sandnessjéen, Bronndysund och Narvik). I Nordland Fylke finns véldigt m&nga
mycket sma kommuner och det &r inte mojligt eller relevant att ha med respektive
huvudort i analysen. En kommunreform &r ocksd planerad i Norge. I Osterbotten
ar ocksd kommunerna reltivt sm8 men samtliga kommunhuvudorter har tagist
med

Orterna har kategoriserats som
e Primara noder
e Sekundédra noder
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e Kommunhuvudorter/tertiar nod

Primara noder bedéms de vara som uppfyller 3 till 4 av féljande kriterier:
e >25000 invanare i orten
e >5000 sysselsatta i kommunen
e hogre vard/sjukhus
e hogre utbildning

Hit hor Umea, Skellefted, Mo i Rana, Bodd och Vasa. De priméra noderna &r starka
regionala centra som har en positiv tillvéxt och som darmed har en mdéjlighet att
skapa spridningseffekter och tillvaxt for omlandet.

Sekunddra noder ar de som uppfyller 2 av kriterierna och évriga har enbart
klassats som kommunhuvudorter. Sekundara noder ar Lycksele, Narvik och
Jakobstad.

Andra viktiga priméra noder for regionen &r stérre orter och malpunkter utanfor
utredningsomradet, som utgdr viktiga fiarrmal eller &r en del av en
grénsdverskridande arbetsmarknad. Dessa utgérs bla av Ornskéldsvik, Pited,
Luled, Uledborg, Karleby, Seinajoki, Jyveskyla, Tampere, Ornskéldsvik, Ostersund
och Trondheim. Till dessa leder viktig nationell infrastruktur, som ar av relevans
for utredningsomradets funktion sasom viktiga kopplingar ut ur regionen.

Utover dessa finns flera mindre kommunhuvudorter. Kommunhuvudorter har
betydelse i den mindre geografin fér nabarhet till service, vard, skola, kommunala
idrottshallar, simhallar, ishallar mm. Hemavan har tagits med som en
tredjegadwsn tertiar nod for personresor, viktig for fjallturism.

Umea Prim&r nod
Skellefted Priméar nod
Lycksele Sekundar nod
Storuman Kommunhuvudort
Mo i Rana Primar nod
Mosjoen Kommunhuvudort
Bodg Primar nod
Brgnngysund Kommunhuvudort
Sandnessjgen Kommunhuvudort
Narvik Sekundar nod
Vasa Primar nod
Karleby Primar nod
Jakobstad Sekundar nod
Uledborg Prim&r nod
Seinajoki Primar nod
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Figur 74. Noder for personresor. Primdra noder, sekundéra noder och
kommunhuvudorter/tertiéra.

8.3  Vagstrak for persontrafik
Med utgdngspunkt i kategorisering av noder fér personresor enligt ovan, sd finns

ett vagnat av mer central betydelse fér nodernas sammankoppling. P& liknande
satt som for noder gors en indelning av vagar med primar, sekundar och tertiar
betydelse. Vagstraken forbinder noder av olika gradering och ges utifrdn det sin
klassning. Klassningen av vagstraken fér persontrafik kopplas ldangre fram till
forslag om relevanta malstandarder. Med persontrafik avses har individuell
biltrafik och kollektiv busstrafik, som i stort har liknande krav pa végens standard.

Klassning av vagnatet har foljt foljande kriterier:
e Primart vagnat fér personresor
o Binder samman priméra noder
o Binder fran priméra noder inom utredningsomradet till priméra
noder utanfor utredningsomradet
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o Binder sekunddra noder mot narmaste priméra nod. (Norra delen

av Nordland Fylke har inte behandlats)

e Sekundart vagnat for personresor

o Binder in mot sekundéra noder i regionen

o Binder kommunhuvudorter mot priméra noder

o Inlandsvégen ingdr i det sekundéra vagnatet
e Tertidrt vagnat for personresor

o Foérbinder till kommunhuvudorter

o Andra strategiska kopplingar

Utifran denna klassning har vissa justeringar gjorts utifr@n diskussioner i

partnerskapet. Norra delen av Nordland Fylke har inte hanterats i detta val av

primart och sekundart vagnat, dels for att den geografin inte ar direkt

representerad i projektets partnerskap och att det darfér inte ar rimligt att géra
strategiska val for den geografin, dels for att den geografin ar svagt kopplad till

Véasterbotten och det dvriga utredningsomradet.
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Figur 75. Viktiga vagstr8k fér persontrafik i regionen.
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Figuren ovan visar det vagnat som ar av sarskild betydelse fér personresor inom
och till och fr@n regionen. Primart vagnét for personresor visas som morkbld bred
linje, sekundart vagnat for personresor visas som ljusbld bred linje och tertiart
vagnat som en ljusbld smal linje. Detta nat utgér en utgdngspunkt for
diskussionen om geografins viktigaste végar fér personresor och den malstandard
dessa bér ha pa sikt.

Det &r en utmaning att finna en helt tydlig och konsekvent gradering/klassning.
Klassningen fangar i huvudsak forhdllandena, men kan justeras pa marginalen i en
kommande iterativ process i trafikstartegin. Det viktiga i detta skede &r inte den
exakta klassningen i sig, utan det systematiska synsattet fr&n mal, klassning av
strak, till kvalitetskriterier och insatser, som systemanalysen erbjuder. Klassning
av vagstrak handlar om att prioritera, att vélja och att valja bort, och att dédrmed
fa fokus pa de viktigaste gemensamma insatserna. Alla strak och végar &r viktiga
ur ndgon aspekt och i nagot sammanhang, men att begransa och fokusera &r en
del av systemanalysens metodiska kdrna.

E12 beddms vara ett primart strak for vagtrafik ndra de priméara noderna, men att
strackan Mo i Rana - Storuman &r av sekundar rang fér personresorna i regionen.
Med tanke p3 att klassningen skall peka vidare pd en malstandard, sd &r det
tydligt att E12 har behov av en hégre teknisk standard ndra Umed &n for strackan
dver fjallvarden. Antalet dagliga resor &r stdrre in ndra Umea, medan det éver
nationsgransen huvudsakligen utgérs av sallanresor med andra krav pd hastighet
och framkomlighet.

8.4 Jarnvagsstradk som forbinder noderna
P& samma satt som for vagnatet har jarnvagsnatet for personresor klassats i tre

kategorier. Jarnvagsnétet sorjer for IAangvaga personresor och de I8nga
distanserna ar mer av sallanresor. Jarnvagsnatet har en begransad omfattning och
ar starkt nationellt och nord-sydligt i sin struktur.

Klassning av jarnvagsnatet har foljt féljande kriterier:
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e  Primart jarnvagsnat for personresor
o Nationella tunga strdk till primédra noder inom och utanfér
geografin/utredningsomradet
e Sekundart jarnvagsnat for personresor
o Mindre persontdgstrafik — kortare relationer, till sekundara och
andra viktiga noder inom geografin
e Ovrigt
o Ovrigt jarnvéagsnat méjligt for persontrafik inom geografin
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Figur 76. Viktiga str8k fér persontrafik p8 jérnvdg i regionen. Mérkgrén bred linje
= primért, ljusgrén bred linje = sekundért, smal grén =6évrigt mdéjligt

Figuren ovan visar jarnvagsférbindelser i regionen, internt och externt.

En viktig framtida satsning som kommer att ha stor paverkan pa tillgangligheten
och madjligheterna att resa kollektivt utmed norrlandskusten ar Norrbotniabanan.
Den har illustrerats i figuren streckad mellan Umed och Lule3.
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8.5 Godstransportnoder
Systemet for enhetsberett (dvs container, véxelflak, trailer) som ofta &r 13ngvaga

godstransporter, uppvisar en tydlig struktur med noder bestdende av hamnar och
terminaler, priméra och sekundara logistikomrdden och koncentrerade fléden pa
vag och jarnvag. Utmarkande for systemet for enhetsberett gods ar betydelsen av
vdl fungerande terminaler fér konsolidering och spridning av gods, samt for
effektiva multimodala transporter.

For det enhetsberedda godset ar framkomligheten pa bade védg och jarnvag av
betydelse, det vill sdga erforderlig kapacitet och god kvalitet pd infrastrukturen.
F6r hamnar och terminaler/terminalomraden &r infrastrukturutveckling och andra
effektivitetsframjande dtgérder uppgifter fér terminalagaren. Samtidigt kan
offentliga atgérder och beslut ha stor paverkan pa effektivitet i godstransporternas
noder. Kommunerna avgdr mdéjligheterna till tilltrade till mark, medan 5tgérder i
statlig och kommunal infrastruktur kan vara avgérande for kapacitet och kvalitet i
anslutningar. Hur anslutande infrastruktur utformas kan ocksd ha betydelse for
hamnars/terminalers effektivitet eftersom anslutningarna kan paverka
markdispositionen inom hamn- och terminalomrdden. Bade transporteffektivitet
och miljéskal talar for att méjliggéra langre fordon pa vag och jarnvég.

For skogsindustrins transporter, och i férekommande fall annan industri, har
mojligheten att framféra extra tunga fordon stor betydelse for
transporteffektiviteten.

Noder for godstransporter utgors av platser - terminaler - dar godset kan byta
barare, dvs lastas om for vidare transport. Hamnar ar en form av terminaler dar
omlastning till sjfart &r mojlig och i arbetet med systemanalysen &r fokus pd de
allra storsta terminalerna och terminalomrddena, m.a.o. hamnarna och en
handfull inlandsterminaler inom utredningsomradet. Inlandsterminaler utgérs av
Storuman, Lycksele, Umea, NLC Vasa och Seindjoki. Seinajoki forvisso utanfér
utredningsomradet men ingdr funktionellt med Vasa.

Vissa hamnar strax utanfér utredningsomradet har tagits med. Godstransporter &r
I&ngvéga transporter med speciella forutsattningar och transportkedijor for
respektive varugrupp. Darfor ar det relevant att ha med en del av de narliggande
hamnarna till utredningsomrddet, d& hamnarna har inriktning pa delvis olika
varugrupper och hamnar utanfér utredningsomrddet kan ha upptagning inom
utredningsomradet.

Statistik kring transporterat gods som passerar hamnar ar val dokumenterad och
tillganglig, medan varugrupper och volymer - och dédrmed funktion - &r svarare

att f3 tillgang till for de oftast mer slutna inlandsterminalerna, vilka ofta drivs av
privata bolag. Darmed utgor statistik kring omsatta varor en féretagsuppgift som
inte s& garna sprids.
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Terminaler eller noder for godstransporter har kategoriserats i tva klasser.
Klassningen har gjorts utifran funktion och storlek.
e Storre terminal. I princip samtliga hamnar i utredningsomradet,
inklusive ett par direkt angrédnsande hamnar (Pited och Husum)

e Mindre terminaler. De storre identifierade inlandsterminalerna,
inklusive hamnarna i Sandnessjéen, Brénndysund, Ornskéldsvik,

Kaskinen/Kasko och Pietarsaari/Jakobstad.
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Figur 77: Godsnoder i regionen. Orange= stérre terminaler/godsnoder, gul =
mindre terminaler/sekundéra godsnoder

Hamnarna i Sandnessjoen, Bronndysund, Ornskdldsvik, Kaskinen och Jakobstad &r
mindre &n 6vriga. En tydlig grans &r svar att drag, men utifrdn totalt antal ton
som lastas och lossas, antalet hanterade varugrupper och varuvardet, ar detta en

grupp mindre terminaler.

Aterigen - klassningen skall fungera som underlag for prioriteringar. Klassningen
kan justeras och ar ingen “lag”, utan skall sérja som en del i metodiken och vad
som &r det viktigaste och vad som skall fokuseras pa.
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8.6 Vagstrdk som forbinder godsnoderna
Godstransporter ar mer Idngvaga &n persontransporter och utgérs ofta av en

langre kedja av transporter. Transporterna binds ihop av terminaler, dar en stor
del av godset passerar. Vagstraken till och mellan de stérre terminalerna &r
dérmed det primara vagnatet for godstransporter.

Godsstrak pa vag har klassats enligt féljande
e Primart vagnat for godstransporter
o Vagnat som kopplar till de identifierade stérre terminalerna. Gods
ar mer ldngvaga och ldngre sammanhangande strak har pekats ut,
sasom tex hela E12. Aven strdk ut ur regionen mot viktiga
malpunkter har tagits med. Norra delen av Nordland Fylke har inte
behandlats.
e Sekundart vagnat for godstransporter
o Andra kompletterande strak till mindre terminaler och funktionellt
viktiga godsstrak av storregional betydelse
e Tertidrt vagnat for godstransporter
o Ovriga vagar fér godstransporter, som sérjer fér koppling till
kommunhuvudorter inom geografin.
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Figur 78: Godsstr8k p8 vdg. Bred mérkgrén linje = primért, bred ljusgrén linje =
sekundaér, smal grén = tertidr
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Vagsystemet ar val utbyggt och vittférgrenat. De I18nga avstanden utmarker
regionenstraken. Kapacitetsproblem enbart i begrénsad omfattning.

8.7 Jarnvagsstrak som forbinder godsnoderna
Langa transporter och mer 18gvardigt gods valjer i stdrre utstrackning jarnvag &n

vdg, nar det ar majligt. Jarnvagsinfrastrukturen ar som namnts tydligt nationellt
uppbyggd och nord-sydlig och relativt glest. Inom utredningsomradet finns ingen
sammanhangande jarnvagsinfrastruktur tvars nationsgranserna.
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Figur 79: Godsstr8k p8 jarnvég.

Jarnvagsstrak for godstransporter har klassats i princip i tva klasser, utifran
foljande kriterier:
e Huvudstrdk fér gods:
o Viktiga nationella godstransportsystem till stérre terminaler i och
utanfor regionen
e Sekundart strak fér gods
o Andra viktiga jarnvagar fér godstransporter till mindre terminaler,
men ocksd viktiga férbindelser for regionens transporter utanfor
regionen
e Ovriga jarnvégar
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Jarnvagsgods ar 1dngvéga till sin natur och férbinder terminaler - séallan
slutanvandare. En stor del jarnvagsinfrastruktur, som ar viktig fér regionen, finns
darmed utanfdér regionen. Har kan viktiga satsningar i andra regioner vara
avgorande for transportsystemets funktion och méjligheterna att anvanda
transportsystemet. Forbindelsen ¢sterut mot Jyvaskyla, forbindelserna vasterut
mot Narvik och Trondheim, samt den Bottniska korridoren, har tagits med som
sekundara strak viktiga for utredningsomrddet. De betydelsefulla nationella
jarnvagsstrdken mot séder i respektive land har tagits med som priméra strak for
gods, viktiga for utredningsomradet.
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M3l for transportsystemet relaterat till utvecklingsmal

En stor mangd mal finns normalt formulerade kring samhallsutveckling, regional
utveckling, miljé, naringslivsutveckling, tillganglighet och transportsystemet.
Malen finns pa nationell nivd, regional nivd och kommunal niva. I det féljande gors
en genomgang av mal kring utveckling, miljé och transportsystemet, pa
europeisk, nationell och regional niva. De viktigaste aktérerna bedéms vara
beskrivna. Det finns dock fler mal som kan aterges, men syftet &r att dterge
huvuddragen fran respektive niva och respektive land, fér att visa pa likheter och
skillnader. Systemanalysen spanner over tre nationer och nationella skillnaderna
blir relativt signifikanta, jamfort med en analys fér en geografi inom ett land.

9.1 Europeiska mal
EUs transportpolitik syftar till att utveckla den inre marknaden genom att ge

forutsattningar for rorlighet, ekonomisk tillvéxt och sysselsattning. Samtidigt finns
betydande utmaningar med oséker tillgéng till olja och klimatpaverkan. EU-
kommissionen har formulerat mal for att uppnd ett konkurrenskraftigt och
resurseffektivt transportsystem. 22

Framtagning och e Nar det galler stadstransporter, fram till 2030,
anvandning av nya och halvera anvandningen av fordon som drivs med
hallbara branslen och konventionella drivmedel. Fasa ut dem i staderna
framdrivningssystem fram till 2050. Fram till 2030 uppna i princip

koldioxidfri stadslogistik i stadskarnorna

o Nar det galler luftfart, fram till 2050, nd en 40 %
anvandning av héllbara branslen med 1&gt
kolinnehall. Fram till 2050 &ven minska EU:s
koldioxidutslépp fran bunkerolja fér sjéfart med
40 % (om madjligt med 50 %) .

Optimera verksamheteni e 30 % av vagtransporterna pa mer &n 300 km bér
den multimodala fram till 2030 flyttas over till andra

logistikkedjan bland annat transportmedel, exempelvis jarnvag eller

genom Okad anvandning sjotransporter, och mer an 50 % fram till 2050
av mer energieffektiva med hjalp av effektiva och miljévanliga
transportmedel godskorridorer. For att uppnd detta mal maste

lamplig infrastruktur tas fram.

e Fram till 2050 fardigstalla det europeiska natet
for hoghastighetstdg och till 2030 tredubbla den
nuvarande strackningen av natet for
héghastighetstag och uppréatthalla ett tatt
jarnvagsnat i alla medlemsstater. 2050 boér
flertalet av passagerartransporterna pa
medell@nga strackor ske med tag.

22 KOM(2011) 144 slutlig. Fardplan for ett gemensamt transportomrade - ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem. Bryssel 2011.
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e Uppratta ett valfungerande och EU-omfattande
multimodalt TEN-T-stamnat fram till 2030 med
ett nat av hég kvalitet och kapacitet fram till
2050 och en motsvarande uppsattning
informationstjanster.

e Fram till 2050 ansluta alla centrala flygplatser till
jarnvagsnatet som bor vara av hoghastighetstyp.
Se till att alla viktiga hamnar har bra anslutningar
till jarnvagstransportnatet och om majligt till inre

vattenvagar.
Oka effektiviteten hos e Fram till 2020 inféra den moderniserade i Europa
transporterna och och slutgiltigt genomféra det gemensamma
infrastrukturanvandningen europeiska luftrummet. Inféra en motsvarande
genom informations- ledningsstruktur for land- och. Infora det
system och marknads- europeiska globala systemet for
baserade initiativ satellitnavigering.

e Fram till 2020 inratta en ram for ett europeiskt
system for multimodal transportinformation,
transportfoérvaltning och betalning.

e Fram till 2050 uppna ett mal med néstan inga
dédsolyckor i trafiken. EU har som malsattning
att i linje med detta mal halvera antalet
dédolyckor pa védgarna fram till 2020. Se till att
EU blir varldsledande nar det galler sakerhet och
trygghet inom alla transportmedel.

e Gora framsteg mot en fullstandig tillampning av
principerna “anvandaren betalar” och
"férorenaren betalar” och ataganden fran den
privata sektorn att eliminera snedvridande
faktorer.

TransEuropean Networks - Transportation (TEN-T) anger riktlinjerna fér 5tgérder
kopplade till infrastrukturen. Atgarder avser gemensamma trafikledningssystem
for medlemsstaterna och alternativa branslen likaval som utbyggnader i den
fysiska infrastrukturen.

Det europeiska transportnatverket for vagar, jarnvagar, hamnar, terminaler och
flygplaster utgoérs av ett stamnat (core network) som ska vara fullt fungerande till
8r 2030, samt ett kompletterande nat som ska vara fullt fungerande till 8r 2050.
Stérst prioritet ges at utbyggnad av nio utpekade multimodala transportkorridorer,
Motorways of the Sea och trafikledningssystem.

Connecting Europe Facility (CEF) utgdr EUs instrument for finansiering av de
transeuropeiska natverken (infrastruktur for transporter, energi respektive digital
kommunikation). F6r budgetperioden 2014-2020 avsatts cirka 27 miljarder Euro
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for transportnatverket. Fardigstallandet av TEN-T-natet kommer fram till 2020 att
kosta cirka 550 miljarder euro varav 215 miljarder euro for att avldagsna de storsta
flaskhalsarna. Detta inkluderar inte investeringar i fordon, utrustning och
laddningsinfrastruktur, vilka kan uppga till ytterligare 1 biljon for att nd
utslappsmalen for transportsystemet.

9.2  Nationella mal Sverige
Statens transportpolitiska mal &r en utgdngspunkt for alla statens atgarder inom

transportomradet och ska ocksa vara ett stéd for regional och kommunal
planering. Det dvergripande malet &r att sékerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och 1&ngsiktigt hallbar transportférsérjning fér medborgare och néringsliv i
hela Sverige. M3let ska uppnds genom att tillgdngligheten sakerstalls samtidigt
som hansyn tas till trafiksakerhet, miljé och hélsa. Under det évergripande malet
finns funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Inom miljé- och klimatomradet finns ett flertal nationella mal, s& som
generationsmal, miljokvalitetsmal, etappmal, 2-gradersmal, mal fér 2020 och mal
for transportsektorn.

Generationsmalet handlar om hur miljépolitiken ska inriktas och hur miljéarbetet
ska végledas pa alla nivder i samhéllet. M3let utgar fran forutsattningarna for att
I6sa miljoproblemen inom en generation. Malet lyder:
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Miljokvalitetsmalen utgér grunden fér den nationella miljépolitiken. De ska
tillsammans med sina preciseringar ge en langsiktig malbild fér miljparbetet och
fungera som vagledning. M3len ror begransad klimatpaverkan, frisk luft, bara
naturlig férsurning, giftfri miljo, skyddande ozonskikt, sdker stralmiljé, ingen
overgddning, levande sjoar och vattendrag, grundvatten av god kvalitet, hav i
balans samt levande kust och skérgdrd, myllrande vatmarker, levande skogar, ett
rikt odlingslandskap, storslagen fjalimiljo, god bebyggd milj6, samt ett rikt vaxt-
och djurliv. Vissa av malen har tydligare koppling till transportinfrastrukturen och
den sydsvenska geografin an andra. Dessa ar foljande:

De 24 etappmalen har som syfte att underlatta méjligheterna att na
generationsmalet och miljokvalitetsmalen. Nedan presenteras de etappmal som
har baring mot transportinfrastrukturen.
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Sverige har anslutit sig till FN:s m&l om att minska utsldppen av véxthusgaser. Ar
2009 antogs ett nytt dvergripande nationellt klimatmal (2-gradersmalet), mal for
2020 och mal for transportsektorn.
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9.3 Nationella mal Finland
Trafikverkets 18ngsiktiga vision om fungerande trafikférbindelser och ett

vdlmaende Finland &r en utgdngspunkt for nationella trafikpolitiska riktlinjer -
Trafikférhallandena 2040. Enligt denna vision ska:

De transportpolitiska mal som galler har antagits och finns redovisade i olika
sammanhang:
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9.4 Nationella mal Norge
Norges transportpolitiska mal enligt Norges “Nasjonal transportplan 2014 - 2023”,
inneh3ller ett 6vergripande mal, fyra huvudmal och etappmal

Overgripande mal
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9.5  Ostersjostrategin

EU:s strategi for Ostersjoregionen (EUSBSR) ar ett samarbete mellan EU:s Iander
runt Ostersjon. Strategin har tre huvudsakliga mal: radda havsmiljon, lanka
samman regionen och 6ka vélstandet.

9.6 Regionala mal for Vasterbotten

Den Regionala utvecklingsstrategin for Vasterbottens lan, RUS 2014-2020, ar
Region Vasterbotten ansvarig for. Féljande mal och fokusomraden fors fram i
RUS:en.
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9.7 Regionala mél for Vasaregionen och Osterbotten
I "Osterbottens lanskapsstrategi 2014-2017- Landskapsoéversikt 2040” &r visionen

"Ny energi i Osterbotten - Kraft ur hog kompetens, kulturell mangfald och stark
sammanhallning”.

De mal som anges i strategin och som har b&ring mot transportinfrastrukturen ar
foljande:

Exempel pa andra mal i lanskapsstrategin ar att Osterbotten ska kdnnetecknas av
sin konkurrenskraft och imagen som en energisk region samt sin internationella
kunniga arbetskraft och kompetens.
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I "Strukturmodell 2040 for Vasaregionen” &r visionen att “Ar 2040 &r Vasa
stadsregion kdnd for sin internationellt sett starka energikompetens, sina levande
centrum och sin landsbygd, nérheten till havet och skargdrden samt sina
internationella férbindelser”. De mal som anges i modellen och som har béring
mot transportinfrastrukturen ar féljande:

I Osterbottens Trafiksystemplan 2040%
Visionen fér Osterbottens trafiksystemplan &r “Landskapet
Osterbotten svarar mot pa den véxande globala konkurrensen”. Visionen tar sikte
pd att forbattra konkurrenskraften hos landskapets exportféretag saval nationellt
som internationellt genom att
e Trygga smidigheten och skicket pd de trafikleder som &r mest kritiska med
tanke pd naringslivet.
o Forbattra transportkedjornas funktionsduglighet och servicenivd samt
integrationen mellan olika trafikformer.
o Starka Osterbottens attraktionskraft i konkurrensen om
foretagsetableringar och invanare.

23 https://www.obotnia.fi/assets/1/Planlaggningsenheten/Trafik/pohjanmaan-ljs-web-2014-
05-12.pdf
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I Vasaregionens Livskraftsstrategi 2016-2020%* férs féljande vision och

fokusomraden fram

VISION: Energiska Vasaregionen ar en betydande skapare av mervarde for

Finland och internationellt

FUNGERANDE,

ATTRAKTIV SERVICE Valmaende
och

lyckliga invanare

Vaxande kulturell
mangfald och
socialt kapital

A

INTERNATIONELLT
KONKURRENS-
KRAFTIGA FORETAG

Nordens
storsta
energikluster

Nya
tillvéxtforetag
inom olika
branscher

Ar2020har

Vasaregionen

Innovativ,
attraktiv, trivsam
och trygg miljé

Fungerande
kommunikationer,
logistik och

c infrastruktur

LIVSKRAFTIG
VERKSAMHETSMILJO

24

https://www.vaasa.fi/sites/default/files/vaasan_seudun_elinvoimastrategia_sv_vedos150916

.pdf

Systemanalys E12 Atlantica Transport

unr

Internationellt
kand forskning och
uthildning

Kompetent
arbetskraftinom

tillvaxtbranscher B

GLOBALT
KUNNANDE

139 av 169



9.8 Regionala mal for Nordland Fylke

Nordland Fylke har en Fylkesplan 2013 - 2025, som ar en dverordnad plan for den
overgripande utvecklingen i Nordland. I Fylkesplanen presenteras bland annat
Nordlands tre m3lomréden;

e Livskvalitet

¢ Kraftfulla samhallen och regioner
¢ Vardeskapande och kompetens
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9.9 Gemensam namnare?
Sammanfattningsvis sa finns det stora likheter i malbilderna mellan landerna och

nivaerna (nationell, regional), men som tydligt framgar ocksa skillnader i format
och innehall. Detta beror till stor del pa de olika utgdngspunkter organisationerna
har och organisationernas olika mandat och roller. Om det finns eller kan skdnjas
en minsta gemensam nadmnare, sa ror den hallbar utveckling, starkt regional
utveckling och goda levnadsférhallanden. Transportsystemet har en del i detta
genom att forbattra forutsattningarna for naringslivets transporter, forbattra
tillgdngligheten fér de boende, samt hantera transportsystemets miljoproblem.
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10. Forslag till mal och malstruktur for projektgeografins
transportsystem

10.1 Utmaningar for Botnia-Atlantica-regionen
Utredningsomradet, dvs Osterbotten, Vésterbottens I&n och Nordland Fylke (delen

Helgeland), ar en region tvars nationsgranser. Vi har i vissa kapitel kallat det
Botnia-Atlantica-regionen. Programomr%det for Interreg-programmet Botnia-
Atlantica &r stdrre och omfattar dven Mellersta Osterbotten, Sédra Osterbotten,
Vasternorrlands Ian och Nordanstigs kommun. Den stérre geografin hade mdjligen
gett en battre avgransning for systemanalysen, da det ger en béttre logik i
analysen att studera ett funktionellt ssmmanh&ngande omrade. Bla hanger de tre
landskapen/lanen i Finland till stor del samman funktionellt och som
arbetsmarknad. Aven Norrlandskusten har starka samban och hdnger ocksa
samman funktionellt. Med den avgransning som systemanalysen har nu blir det
stor tyngd p& Véasterbottens |&n, som &r den dominerande geografin och
befolkningen.

Det finns universella stradvanden hos alla parter inom regionen kring béttre
tillganglighet, stérre konkurrenskraft, tillvaxt, storre arbetsmarknadsomraden och
6kad hallbarhet och stérre miljdanpassning av transportsystemet.

En stor utmaning for Botnia-Atlantica regionen &r de stora avstdnden, dels inom
den glest befolkade regionen, men ocksa till externa marknader och till
huvudstadsomradena i respektive land.

I de stdrre orterna vixer befolkningen och pa l&nsniva ar befolkningen mer stabil
dver aren.
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10.2 Forslag till mal for regionens transportsystem
Utifrdn nationella, regionala och kommunala mal kan ett forslag till gemensam

malbild for regionen tecknas. M3len presenteras i en "malkarta” med tre nivaer,
som bryter ned évergripande portalmdl (malomraden) till mal och
delmal(insatser). Avsikten med malkartan &r att fa en logik mellan évergripande
visioner och stora mal, ned till mal och delmal/insatser, utan att for den skull
komma in pa specifika atgarder. Malkartan ar avsiktligt “innehallslés”. VAD som
skall skapas for att nd malen &r nasta steg med kvalitetskriterier och
dtgarder/atgardsstrategier.

Systemanalysen syftar till att utifr@n malen analysera behov inom
transportsystemet med fokus pa infrastruktur och trafik. Fér de gemensamma
malen som féreslas &r infrastrukturatgarder nédvéndiga, men dock inte tillrackliga
for maluppfyllelse. Atgarder inom andra typer av policyomraden har manga
ganger avgdrande betydelse (tex, lagar, regler, skatter, bostadspolitik mm). I
denna analys avgrinsas atgéardsinriktningar till infrastruktur och kvalitetsmal fér
trafikering.

I formuleringen delar vi pa ett portalmal kring tillvaxt och konkurrenskraft och ett
kring miljéanpassning. Ofta ar insatser som skall starka tillvaxt och
konkurrenskraft ej helt forenliga med insatser for ett mer hallbart
transportsystem. Sjalvkart skall de atgarder som slutligen féreslds, anpassas for
att nd bdda malen, men det &r en bra utgdngspunkt att dela p& de motstdende
utgdngspunkterna for att kunna hantera malkonflikterna.

Overgripande och gemensamma portalmal for regionen, som utvecklingen av
infrastrukturen skall stédja, féreslds vara:
e Botnia-Atlantica-regionens tillvaxt och konkurrenskraft ska
starkas
¢ Minskad miljopaverkan/klimatutslapp fran transportsektorn i
regionen

Portamalen behdver en gemensam vision fér regionen for att vara vettiga. De
behdver stéd i en dvergripande vision fér regionen och inom projektet E12
Atlantica transport kommer detta att diskuteras inom ramen fér arbetet med den
grénsoverskridande trafikstrategin. Utan vision stdr dessa portalmal “Ist” och
kanns inte s anpassade till det évergripande syftet. Fér dessa portalmal har ett
antal mal formulerats nedan, samt preciseringar kring genom vilka insatser
inom infrastruktur och transport som dessa mal kan nas. I nasta kapitel foljer ett
antal forslag till definitioner av kvaliteter for respektive insats. Dvs hierarkin
féljer ordningen:

e Portalmé8l

o M4l (hur portalm8let skall uppn8s)
= Insats (precisering genom vilken insats mélet skall n8s)
e Definition av kvalitet (for vissa insatser)
o Atgérder/Atgérdsstrategi

144 av 169

Systemanalys E12 Atlantica Transport

unr



Malkarta for Botnia-Atlantica-regionen foreslds enligt féljande:
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I det foéljande kapitlet preciseras kvalitetskriterier och 3tgarder foér respektive mal.
Malkartan skall som kommenterats kompletteras med vision fér Botnia-Atlantica-
regionen.

Systemanalysen &r strukturerad i M8/-Funktion-Atgérd. M3l formuleras pa ett

dvergripande plan och darefter formuleras sétt att nd malen - eller funktioner.

Funktioner tydliggér vad som behévs for att nd malen och funktionerna skall
adressera de problem som skall I18sas. Det ar viktigt att undvika att for tidigt i
malhierarkin formulera mal kring fysiska atgarder, utan avsikten &r att arbeta

malstyrt.

Portalmal Mal

M3l (hur portalmalet skall uppnas)

Insats (precisering genom vilken insats Funktion
malet skall ns)

Definition av kvalitet (fér vissa insatser) Atgard
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11. Kvalitetskrav och atgarder for transportsystemets
utveckling i Botnia-Atlantica-regionen

Foér de formulerade insatserna (malkartan) foreslas i detta kapitel ett antal forslag
till definitioner av kvaliteter. Formulerade mal och insatser &r avsedda till
styrning av infrastrukturplanering och transportsystemutveckling i Botnia-
Atlantica-regionen.

Partnerskapet har inte fullt mandat eller ansvar for tgérder i infrastruktur och
transportsystemet, utan respektive lands Trafikverk eller motsvarande har normalt
ett mycket stort ansvar. Partnerskapets relativt svaga mandat for férverkligande
av atgarder i transportsystemet, innebér att arbetet bor inriktas mot samverkan,
paverkan, medfinansiering och samférstand med andra aktorer.

Botnia-Atlantica-regionens tillvaxt och konkurrenskraft ska stdarkas -
genom att..

1.Forbattra tillgangligheten for personresor till primdra noder i regionen.
a) Infrastruktur och transportsystem i regionen hiller en god
standard och kvalitet

Ett grundlaggande kvalitetskrav ar att uppratthdlla och foérbattra standarden i
befintlig infrastruktur. Vintervaghallning och tjélsdkring behéver sikerstéllas,
sarskilt for de primara végstraken till stérre regionala centra. Végnéatets standard
och kvalitet bér vara av sadan kvalitet att priméara och sekundéira strak medger
hastigheter pa8 minst 100 km/timme, vilket ocksd i Sverige kréver att dessa végar
har mittseparering for att minimera moétesolyckor. Vid omklassning av vagar med
hastighetsbegrénsning 90 km/timme skall regionen prioritera atgarder for att héja
hastighetsgransen.

Jarnvagens underhdll och driftsékerhet behéver sékerstéllas. Primara
jarnvagsstrak skall vara elektrifierade och medge hastigheter p& minst 160 km/h.
Vi nybyggnation minst 200 km/h (Norrbotniabanan). Sekundéra jarnvégsstrak for
persontransporter ska vara elektrifierade och medge hastigheter pd minst 130
km/timme.

Med de 18nga avstdnden i regionen blir &ven kvaliteten i kollektivtrafikens fordon
av stor betydelse. Bekvama sittplatser och god utrymmesstandard liksom
internetanslutning behéver erbjudas i den offentligt finansierade kollektivtrafiken.
For regionala resor dér en kombination av flera trafikslag ar aktuell behdver
tidtabeller anpassas. Digitalisering ger ocksa stora méjligheter till
resenarsinformation, realtidsinformation, biljetthantering mm.

Kvalitetskriterier
e Primara vagsstrak for persontransporter — minst 100 km/h,
motesseparerade och hégsta driftklassen (vaghallning, vintervaghallining)
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e Sekundéra vagsstrak for persontransporter — pa 1&ng sikt minst 100 km/h
och hog driftklass (véghalining, vintervaghallining)
e Priméra jarnvagsstrak for persontransporter minst 160 km/h, minst 200

vid nybyggnad
e Sekundéra jarnvagsstrak for persontransporter minst 130 km/h

Atgarder
e Ombyggnad till 2030 av priméara vagar (Figur 75) for att na

kvalitetskraven

« Ombyggnad till 2040 av sekundara végar (Figur 75) for att nd
kvalitetskraven

e Utbyggnad av Norrbotnia-banan och trafikera med attraktiv regional
tagtrafik som medger pendling mellan staderna i kustbanet

e Motesspar (och dubbelsspar) erforderliga for att klara méten vid 6kad och
snabbare trafik

e Upprustning och elektrifiering av sekundara banor (Figur 76) for att klara
hastighetskraven

Botnia-Atlantica-regionens tillviaxt och konkurrenskraft ska stdarkas -
genom att..

1. Forbattra tillgangligheten for personresor till priméra noder i

regionen.
b) Kortad restid och forbéattrade resmdojligheter for kollektiva
transporter

Regionen karaktériseras av 18nga avstdnd. I de mest tatbefolkade delarna kan
tillgangligheten férbattras for att utdka maojligheten for daglig pendling till
regionala centra - de primdra noderna - vilket ger utdkade
arbetsmarknadsregioner.

I relationer mot primara noder, dar daglig bilpendling inte ar aktuell/rimlig ska
kollektiv tagtrafik kunna erbjuda kortare restider och férbattrade méjligheter for
arbets-, service- och affarsresor. Restid (centrum-centrum) med kollektivtrafik ska
vara konkurrenskraftig med bilrestiden.

Kvalitetskriterier
e Restidskvot tag/bil i pendlingsrelationer mellan priméra noder = 1,0 (dvs
samma restid)
e Priméra strak och relationer mellan priméra och sekundéra noder
o Restidskvot kollektivtrafik/bil <1,5 déar restiden med bil &r max 60
minuter
o Restidskvot buss/bil 1-1,5 dar restiden med bil éverstiger 60
minuter
e Utbud mellan primdra noder: minst en resmdéjlighet per timme dagtid
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e Inom pendlingsavstadndet 60 min till ndrmaste priméra nod bér
kollektivtrafikutbudet i kommunhuvudorter vara: 5 turer férmiddag och 5
turer eftermiddag, dvs 10 dubbelturer per dag

e I relationer mellan primadra noder dar resor éver dagen inte dr rimliga med

bil, buss eller jarnvag efterstravas flygférbindelser med 1 ToR per vardag.

Seinajoki ar inte belaget inom korridorens geografi. Funktionellt sett ar det dock
naturligt att inkludera Seinajoki som en av korridorgeografins primara noder.

Langs Norrlandskusten kommer Norrbotniabanan att innebara kraftigt kortade
restider i strdket och ge méjlighet till pendling 6ver dagen mellan fler stader.

Botnia-Atlantica-regionens tillviaxt och konkurrenskraft ska stdarkas -
genom att..

2. Vidareutveckla tillganglighet och funktion for personresor over
nationsgréanserna i regionen.
a) Forbéttrad viagstandard och kollektivtrafik for strackan Mo i Rana
— Storuman

Stréket Mo i Rana - Storuman har i systemanalysen graderats som ett sekundért
strak i regionen. Detta skall inte missférstds mot den viktiga funktion som E12 har
for att knyta samman Botnia-Atlantica-regionen. For det syftet finns ingen
viktigare infrastruktur. Dock &r anvéndningen idag och pa sikt relativt begrénsad.
Vagen knyter samman i en glest befolkad bygd och har inte forutsattningar att
bidra till stérre arbetsmarknader. Vagen har pa strackan framst en funktion for
I&ngvéga godstrafik och I&ngvédga personbilstrafik i form av beséksresor.

Icke desto mindre bor kvalitetsmalet for vagstandarden pa ldngre sikt vara 100
km/h. I dagslaget kraver det omfattande ombyggnad i Sverige for att klara det
krav pa métesseparering som finns — mittréckesseparering - och kommer inte att
kunna finansieras av Trafikverket ens pa sikt. P& 18ng sikt kan andra tekniker
kring sjalstyrande fordon och elektronisk sdkerhetsteknik i fordonen finnas, som i
dagslaget bara pdbérijat sin utvecklig. I dagsldget finns i nyare bilar bade
autobroms, adaptiva farth3llare och i vissa fall teknik for sjalvstyrning. Hur detta
utvecklas éver det kommande decenniet &r svart att férutse, men troligen kan det
komma att féréndra hur vi utformar vagsystemet och hur vi ser pa bil och
bildgande. For att hantera trafiksakerhetsfrdgan i framtiden kan ténkas en rad
andra tekniker an fysiska vagombyggnader med mittracke, till exempel teknik
som begransar hastigheten vid méten.

Vissa partier av strdket E12 Storuman - Mo i Rana, behéver mer nérliggande
investeringsatgarder som exempelvis stigningsfalt.
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Straket behdver fa ett kollektivtrafikutbud - buss - mellan Storuman och Mo i
Rana. Inom nagra &r dppnar en ny regional flygplats (Polarsirkelen Lufthavn) dster
om Mo i Rana mot den svenska gréansen, som skall betjana Helgeland. Detta kan
vara ett bra tillfdlle att uppratta bussférbindelser, eller ndgon form av samordnad
trafik, mellan Mo i Rana och Storuman, via den nya regionalflygplatsen och
Hemavan.

Vintervaghallningen ska vara erforderlig i relation till trafikbelastningen och,
sarskilt under turistsdasong, av hég kvalitet.

Kvalitetskriterier
e Véagen hastighetsbegrénsad pa strécka till 100 km/h
e Kollektiv linjelagd busstrafik med minst 2 turer per dag

Atgarder
o Atgarder for 100 km/h
e Kollektiv busstrafik i linjetrafik p& stridckan Mo i Rana - Polarsirkelen
Lufthavn - Hemavan - Storuman - Umed, med 2 dagliga avgangar
e Stigningsfalt pa ett antal brantare partier pa stréckan

Botnia-Atlantica-regionens tillvaxt och konkurrenskraft ska starkas -
genom att..

2. Forbattra tillganglighet och funktion for personresor over
nationsgranserna i regionen.
b) For strdckan Umed-Holmsund-Vasa - vidareutveckla utbud,
funktionalitet, restid for personresor till och inom hamnar

Snabba och smidiga 6vergdngar fran bil och kollektivtrafik till farjeférbindelser
efterstravas. For bilresor ska strackan Umed-Vasa kunna anvéndas med en tydlig
fardvag samt information om eventuella férandringar av farjans tidtabell.
Fardstrackan genom hamnomradet till farjeterminal ska vara enkel. Bilparkering
behdver finnas i anslutning till passagerarterminal fér att méjliggéra en
farjetransport utan egen bil. Kollektivtrafiken ska vara anpassad till farjans
tidtabell och passagerarterminalen ska medge en smidig omstigning samt erbjuda
viss service. Det skall vara enkelt att I16sa biljett for hela kollektivtrafikresan.

Driften av farjetrafiken 6ver Kvarken skall sékras ett pa lang sikt fungerande
upplagg. Ytterst ar det farjebolagets dgande och ekonomi som ger forutsattningar
for detta, dar antalet resenarer och trafik kontinuerligt behéver utvecklas foér att
skapa ett stabilt underlag for trafiken. Trafiken 8 sin sida maste vara stabil och
inte stallas in periodvis, exempelvis pa grund av driftsekonomiska problem, da det
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i sin tur avskracker logistikoperatérer som har E12 strdket som en av flera mdjliga
korridorer.

Kvalitetskriterier
e Alla avgdngar har anpassade avgangar med kollektivtrafik till och fran

farjelagena
e Restidskvot buss+firja mot bil+firja for strackan Umed centrum till Vasa

centrum =1

,&tgérder
e Anpassa tidtabeller och gor dem synkroniserade med farjans avldp och

ankomster, samt med en totalt attraktiv restid
o Séakerstéll farjans langsiktiga drift, genom att skapa réatt férutsattningar
organisatoriskt och ekonomiskt

Botnia-Atlantica-regionens tillvaxt och konkurrenskraft ska starkas -
genom att..

2. Forbattra tillganglighet och funktion for personresor over
nationsgréanserna i regionen.
c) Utveckla flygforbindelser i tvérled

I relationer mellan primara noder dar resor dver dagen inte ar rimliga med bil,
buss eller jarnvag, efterstravas flygférbindelser mellan primara noder med
flygplats. Dagens flygtrafik &r nationellt uppbyggd och rutterna gar nastan
uteslutande i nord sydlig riktning i respektive land. Hubbarna i respektive land
utgdrs av Gardermoen, Arlanda och Helsingfors. Flygplatsen i Umed har ett stort
resande och det bér vara méjligt att knyta den till en liknande hubb i Norge - tex
den kommande storflygplatsen utanfér Mo i Rana. Med en sadan tvérkoppling ges
mojlighet att resa fran huvudstadsomrddena till norra delarna av alla tre l&nderna
utan att ga via storflygplatserna i séder. Detta kan ge en del reseunderlag som
kan bara upp flygférbindelserna tillsammans med de inomregionala resorna. De
inomregionala resorna ar inte mdjliga i dagslaget, utan innebar resor via tex
Gardermoen och Arlanda. De nationellt uppbyggda flygsystemen fungera val men
slar ut mojligheterna att etablera férbindelser i dst-vastlig riktning inom geografin.
Darmed hammar de integrationen inom Botnia-Atlantica-regionen.

P sikt bor en flygférbindelse skapas mellan Umed och Mo i Rana med minst en
ToR per dag.

Kvalitetskriterier
e En daglig flygférbindelse mellan Umea och Mo i Rana vardagar.
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Botnia-Atlantica-regionens tillvaxt och konkurrenskraft ska stdarkas -
genom att..

3. Forbattra tillgdngligheten for personresor till strategiska malpunkter
utanfor regionen.
a) Kortare restider och forbéttrade resméjligheter till angréansande
primédra noder med i forsta hand jarnvidg

I de tre landerna kan angransande priméra noder norr och séder om nds med tag
frdn de priméra noderna inom regionen. Utmed huvudstrdken ska jarnvagen halla
en standard med restidskvoten 0,5 till 1,0 mot bil fran centrum till centrum i
priméra noder. I jarnvégens sekundéra strak efterstravas en restidskvot pa 1,0 -
1,5 mellan primara/sekundara noder.

Den planerade Norrbotnia-banan kommer att ha stor betydelse for utbytet mellan
de primara noderna langs Norrlandskusten. Det kommer att i princip bli m&jligt att
arbetspendla till intilliggande primara noder i kustbandet.

Basutbudet bor vara 60-minuterstrafik. I relationer med stort antal resenarer eller
tatare bebyggda delar (e.g Osterbotten) efterstrdvas 30-minuterstrafik.

Kvalitetskriterier
e Restidskvot tdg mot bil fr&n priméara noder inom geografik till priméra
noder utanfor:
e Trafikutbud: 60-minuterstrafik minimum

Atgarder
o Etablera attraktiv regional tagtrafik
« Hastighetshéjningar i jarnvagsystemet for att nd restidskvoten
o Vidare analyser for att identifiera vilka delstrackor som behdver fa
en hdgre teknisk standard med hdgre hastighetsbegransning
e Bygga ut Norrbotniabanan
e Elektrifiering av Nordlandsbanan Trondheim - Bod6
e Fler motesspar pa tdgstrackan Vasa och Seingjoki
o Forstarka tagférbindelsen Vasa-Seinajoki till Finlands stambana.
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Botnia-Atlantica-regionens tillvaxt och konkurrenskraft ska stdarkas -
genom att..

3. Forbattra tillgdngligheten for personresor till strategiska malpunkter
utanfor regionen.
b) Kortare restider och forbéttrade resméjligheter till nordiska
huvudstader och andra storstader med i forsta hand flyg

Tillgénglighet till huvudstéder och storre stdder utanfor regionen ska uppréatthallas
med flyg (ndr jarnvagstransport inte ar rimlig), antingen som direkt resa eller med
byte och anpassad tidtabell. Till storstader raknas orter med ca 100 000 invdnare
eller mer. Aven mindre orter med hubfunktion i flygsystemet inkluderas (dvs Bodd
och Uledborg).

I stora drag har Nordland Fylke, Vésterbotten och Osterbotten en bra tillgénglighet
till respektive huvudstad. Denna del av transportsystemet &r val utbyggd och med
goda restider och bra utbud. Det som brister ar méjligheterna att resa i 6st-vastlig
riktning.

Kvalitetskriterier
e Uppratthdlla dagens restider och turtdthet mot huvudstiderna

Botnia-Atlantica-regionens tillvaxt och konkurrenskraft ska stiarkas -
genom att..

4. Forbattra tillgdanglighet till besoksmal i regionen.
a) Kort restid och férbéttrat utbud till beséksmélen i regionen, i
forsta hand de storre orterna, kustomrddena och fjallvérden.

Turism och besdksnaring utvecklas som bransch starkt och utgdr en mdjlighet for
stora delar av regionen. Regionens utmarkande drag med gleshet, natur och
vildmark, ar sarskiljande och utgoér en dragningskraft och mdéjlighet till utveckling.

Med besdksmal menas i detta sammanhang de stérre turistmalen som drar
besbkare frén andra regioner och lander. De stérsta beséksmalen ska kunna nds
med kollektiva férbindelser och i detta sammanhang avses da tag och flyg.
Tidtabeller ska vara anpassade till besdkarnas reseefterfragan bdde avseende dag
i veckan och tidpunkt. Flygresor till tex fjdllvéarden ar helt beroende av
kommersiella aktérer och charterflyg, som anpassar avgangar till stugbytesdagar,
start och slut pa lov och ledigheter. Kommersiella aktérer &r fria att uppratta de
férbindelser som de anser kunna driva, men &r helt avhangigt betalningsviljan fran
de potentiella kunderna. Kustomraden och de stérre orterna ar méjliga att na fran
omvérlden med befintligt utbud p& flyg- och jarnvagstrafik.
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Botnia-Atlantica-regionens tillvaxt och konkurrenskraft ska starkas -
genom att..

5. Forbattra transportsystemets funktionalitet for godstransporter.
a) Vag- och jarnvagsnéat mellan/till hamnar och terminaler i
regionen héller en god standard och kvalitet.

Infrastrukturens historia och utformning i regionen handlar i stor utstrackning
ravaruutvinning. Infrastrukturens standard och kvalitet har styrts och styrs till stor
del av kraven fran tunga transporter.

V&g- och jarnvagsnét till hamnar och terminaler i regionen, skall halla en god
standard och kvalitet. De primara jarnvégsstraken ska klara 25-tons axellast
(STAX i Sverige), vara elektrifierade och kunna trafikeras med 100 km/h. Fér
sekundéra strak ska underhall vara av sadan omfattning att risk for stérningar
minimeras. Hastighet &r ett matt pd standarden, och de sekundéra straken bor
kunna trafikeras med 80 km/h. Métesplatserna i jarnvagssystemet skall ha
tillracklig langd och antal och succesivt byggas ut och anpassas efter behov och
kapacitet. Jarnvagssystemet skall ha flexibla och effektiva multimodala system,
med signalsystem, vagnmateriel, lyftutrustning, lagringsméjligheter mm
harmoniserade till gallande standard.

Det priméra vagnéatet ska kunna anvandas av tunga (BK4) och I&nga fordon. For
det sekunddra vagnatet med omfattande godstransporter (dvs timmer) ska tunga
och l&nga fordon kunna anvanda végar for transporter till storre terminaler.

Kvalitetskriterier
e Priméra jérnvégsstrak for gods skall klara 25-tons axellast
e Priméra jarnvagstrak for gods skall vara elektrifierade
e Priméra jérnvagstrak for gods skall kunna trafikeras med 100 km/h
e Sekundéra jérnvégsstrak for gods bor kunna trafikeras med 80 km/h.
e Det priméra vagnatet for gods ska kunna anvéndas av tunga och 18nga
fordon
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Botnia-Atlantica-regionens tillvaxt och konkurrenskraft ska starkas -
genom att..

5. Forbattra transportsystemets funktionalitet for godstransporter.
b) Sdkerstalla erforderlig barighet for viag och jéarnvég.

Transportsystemets barighet &r avgérande i en ravaruintensiv region som denna.
M3l och kvalitetskriterier kring barighet har hanterats ovan for det priméra vag-
och jarnvagsnatet. I Finland har vagnatet en hdgre barighet an i Sverige och
Norge. Férsdk och diskussioner pagar i Sverige om en hégre barighetsklassning
for delar av det svenska vagnatet. P8 sikt bor det svenska och norska vagnatet
(europavégar, riksvdgar och lansvagar) fa samma klassning som det finska pad 76
ton.

Kvalitetskriterier
e Primara, sekundara och tertidara vagar for gods skall ha en h6g gemensam
barighetsklassning pa 74 ton.

Botnia-Atlantica-regionens tillvaxt och konkurrenskraft ska stiarkas —
genom att..

5. Forbattra transportsystemets funktionalitet for godstransporter.
c) Forbittra funktionaliteten med jarnvéagstrafik till storre nationella
godsnoder.

Jarnvégens primara strdk ska kunna trafikeras effektivt och utan att godstdg ska
behdva invanta moten. ERTMS (European Rail Traffic Management System, ett
standardiserat europeiskt sakerhetssystem for jarnvagar) ska vara infort och
banorna ska kunna trafikeras med 740 meter Ianga tdg som lagsta kvalitet.
Successivt ska &nnu langre tdg kunna trafikera de primara banorna till
Overordnade godsnoder (som tex Hallsberg).

Kvalitetskriterier
e Jarnviagssystemet skall klara 740 m 18nga tdg pa det priméara
jarnvagsnatet fér gods
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Botnia-Atlantica-regionens tillvaxt och konkurrenskraft ska starkas -
genom att..

5. Forbattra transportsystemets funktionalitet for godstransporter.
d) Utveckla strdkets anslutning till isfria Atlanthamnar.

Isfria hamnar i det norska kustbandet kan vara en konkurrensférdel och
utgdngspunkt for det regionala samarbetet i Botnia-Atlantica-regionen. Vagnéatet
ska ha en geometri som mojliggdr transporter med tunga och 13nga fordon och
medge en hastighet pd 80 km/h. Driftklassen vintertid skall vara hég, sa att
transportsystemets tillforlitlighet kan uppréatthallas. Barighet sdsom formulerat
ovan, samt intermodalitet och terminaler utrustade for att fungera val.

E12 ar den lank som binder regionen mot isfria hamnen i Mo i Rana. E12 ar en
Europavag, samt dven utpekad som en del i TEN-T comprehensive och darmed
skall en sammanhallen relativt hog standard efterstravas for véagen. Med andra
ord en sk systemsyn eller straksyn, dar hela vagen ingdr i ett stérre sammanhang
och férbinder fjarrmal. Enligt avtal om europavéagar (European Agreement on Main
International Traffic Arteries -AGR) finns kvalitetskrav om att en europavag skall
vara belagd, minst 8,4 m bred, vara huvudled, ga runt tatbebyggda omrdden, inte
ha for skarpa kurvor, mm. Liksom manga andra europavégar uppfyller inte E12
breddkravet.

Enligt TEN-T férordningen (nr 1315/2013) skall det évergripande natet
(comprehensive) slutféras till 2050. Kvalitetskraven &r relativt generellt beskrivna
for det 6vergripande natet, men for E12 kan appliceras bla
"beakta den sarskilda situationen for... glest befolkade omradden,
randomraden och yttersta randomraden”
— "sakerstalla ... driftskompabilitet..”
— "dverbrygga forbindelseldnkar som saknas....sarskilt pa
gransoverskridande strackor”
— "framja effektiv och hallbar anvandning av infrastrukturen”
— "framja anvandningen av alternativa energikallor och
framdrivningssystem”
— "avlagsna administrativa och tekniska hinder”

Kvalitetskriterier
e E12 skall dimensioneras fér HCT-lastbilar pd 74 ton och 25,25 m
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Botnia-Atlantica-regionens tillvaxt och konkurrenskraft ska starkas -
genom att..

5. Forbattra transportsystemets funktionalitet for godstransporter.
e) Utveckla strikets upptagning visterut och osterut.

Stréket &r en del i en langre transportkedja och insatser i andra delar utanfor
geografin &r av stor vikt for hur det anvénds. Aven atgérder utdver
infrastrukturforbattringar &r viktiga for att fa speditérer och logistikféretag att
ldgga transporter i den aktuella rutten.

Strékens utveckling dster- och vésterut &r av olika karaktar. Vag- och
jérnvégsstrfik i 0stlig riktning ska medge gena férbindelser mot évriga Finland och
Ryssland. Aven dessa straks standard skall vara god och huvudstrak ska uppfylla
krav enligt TEN-T Core.

I vastlig riktning ar sjofarten i fokus. Hamnar ska kunna ta emot fartyg med stor
bredd, l&ngd och djup. Har pdgar arbete i Mo i Rana hamn att skapa kaj med
stérre djup, samt intermodalitet mellan sj6, vag och jarnvag.

Det racker inte bara med att ha en god teknisk funktionalitet pa plats om ingen
nyttjar straket. Det behdver bildas initiativ kring att marknadsféra straket och
dess mdjligheter for logistikféretag och naringsliv.
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Minskad miljopaverkan/klimatutslidpp fran transportsektorn i regionen —
genom att..

6. Mindre miljopaverkan fran persontransporter.
a) Erbjuda och mdjliggdra alternativa branslen.

Vagnatet ska kunna erbjuda tankstéllen var 10 mil med alternativa branslen enligt
de krav som stalls i TEN-T. Alternativa branslen utgérs av flytande biobrdnslen,
CNG, LNG, el och vétgas. Alla branslen kommer inte att kunna tillhandah3llas
Overallt och information om tankmdjligheter blir darmed av stor betydelse.
Tankstéllen som ocksa erbjuder andra méjligheter (uppstéliningsplatser och annan
service) ska kunna tillhandahalla flertalet brénslen.

Regionen ar beroende av goda flygférbindelser for att kunna hantera det
avstandshandikapp som finns. Samtidigt &r flygets méjligheter att anvénda
koldioxidneutrala branslen och mer energieffektiva flygplan av stor vikt for att nd
mindre klimatpaverkan.

Kvalitetskriterier
e Tankstéllen pd det primara vagnatet, samt léngs E12, fér CNG, LNG, el
och vétgas med max 100 km avstdnd
e Till 2040 50% av flygbrénslet férnybart for flyg inom och till/frén regionen

Atgarder
e Utreda mdjligheterna for kommersiella aktérer att etablera tankstallen
som erbjuder flera alternativa brénslen i E12-straket
e Analysera/utreda flygets mdjligheter att stalla om till koldioxidneutrala
flygbranslen.

Minskad miljopdverkan fran transportsektorn i regionen — genom att..

6. Mindre miljopaverkan fran persontransporter.
b) Forbéttra forutsédttningarna for kollektivt resande.

Med de 18nga avstadnd som karaktériserar geografin, ar val utbyggd kollektivtrafik
en utmaning. In till de primara noderna finns goda forutsattningar liksom i det
tatbefolkade Osterbotten med angransande landskap. I évrigt ar det svart att
skapa en attraktiv och mot bilen konkurrenskraftig kollektivtrafik.

Férutom restider, som behandlats ovan, ar det utbudet som ar avgérande fér
kollektivtrafikens attraktivitet. 10 dubbelturer dagligen (dvs 5 turer pa fm per
riktning och 5 turer per riktning under eftermiddag/kvall) utgér normalt en légsta
standard i pendlingsrelationer. P& langre distanser fér mer séllanresor &r 2
dubbelturer saklart en lagsta nivd, men da viktigare att utbudet &r ett dagligt
utbud.
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Att hela resan fungerar ar ocksd viktigt nar det géller kollektivtrafik, dvs att
resandet kan ske s6mldst, med tidtabellslagda anpassade byten. Service ska
kunna erbjudas vid bytespunkter. Rastplats med service ska finnas for kollektiva
resor pa mycket 1dnga avstand.

Kollektivtrafiken maste kunna erbjuda hég komfort i fordon. Internet ska finnas
tillgangligt i kollektivtrafikens stomnat. Betalning av resan skall kunna ske enkelt
och utan tréskel for séllanresenarer.

Kvalitetskriterier
e Minst 10 dubbelturer dagligen i pendlingsrelationer in mot primara noder.
o Tidtabellsanpassade byten mellan tdg och busstrafik

Minskad miljopaverkan frdn transportsektorn i regionen — genom att..

7. Mindre miljopaverkan fran godstransporter.
a) Erbjuda och méjliggora alternativa branslen.

Alternativa branslen ska erbjudas fér tunga fordon. Primart @r det formerna LNG,
CNG och biobranslen (HVO). Tankméjligheter vid terminaler och rastplatser ar
viktigt for att skapa bra tilltrade till branslena. Rastplatser ska kunna erbjudas for
att mojliggora vila samt tillgodose chaufférers behov av service.

Partnerskapet och organisationerna i straket kan stédja utveckling och etablering
av alternativa bréanslen. Ett genomténkt utbud av alternativa branslen i straket
skapar en konkurrensférdel for strdket. Straket kan utvecklas som ett
demonstationsstrak for alternativa brénslen.

Kvalitetskriterier
e Tankmodjligheter for LNG, CNG och biobranslen (HVO) vid terminaler och

rastplatser

Minskad miljopaverkan fran transportsektorn i regionen — genom att..

7. Mindre miljopaverkan fran godstransporter.
b) Mojliggora hogre lastkapacitet for godstransporter pd sjo, vig och
jarnvdég.

Miljépaverkan per transporterat ton minskar med stérre, tyngre och ldngre fordon.
Foér hamnarna handlar det om tillrackliga djup och bredder i farleder och hamn fér
att ta emot stdrre fartyg. P& vag behdver hogsta tilldtna axellast héjas generellt
éver hela natet, men med en bérjan pa det primara och sekundara vagnatet for
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gods. Tyngre och langre lastbilar (HCT - High Capacity Transit) behéver tillatas
och 3terigen kan E12 fungera som en testbed fér sddan teknik, som ett val
avgransat fall med renodlade forutsattningar.

P& jarnvag &r hogre axellast och ldngre méjliga langder pa tagseten viktigt for
battre konkurrenskraft. Systemeffekten ar betydelsefull fér jarnvag, dvs
standarden p3 banorna utanfoér regionen avgér ocksd méjligheterna for langre tag
och hogre axellaster.

Terminalernas funktion och kapacitet for att lasta om mellan systemen maste félja

utvecklingen.

Hogre fyllnadsgrad och minskad tomkdrning ar viktigt for att reducera
miljopaverkan frén vagtransporter. Fyllnadsgrad och tomkdrning

ar svart att reglera och styrs mycket av marknadsmekanismer, dar hégre
transportkostander ger hégre fyllnadsgrader.

I grunden handlar det ocksd om att flytta 6ver gods till de mer miljévénliga
alternativen sjofart och jarnvag. Regionen har dock relativt sin yta ett mycket
begransat jarnvagsnat och ar starkt beroende av lastbilstransporter for timmer
och ravaror, som matning till terminaler fér omlastning till jarnvag och sjo.

Kvalitetskriterier fér barighet enligt tidigare mal.

Priméra jarnvégsstrak for gods skall klara 25-tons axellast
Jarnvagssystemet skall klara 740 m Idnga tag pa det priméra
jarnvagsnatet fér gods

Det priméra végnétet fér gods ska kunna anvéndas av tunga och [&nga
fordon

Primara, sekundara och tertidra vagar fér gods skall ha en h6g gemensam

barighetsklassning p& 76 ton.
E12 skall dimensioneras fér HCT-lastbilar pa 74 ton och 25,25 m
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12. Indikatorer for att utvardera effekter av
infrastrukturinvesteringar

Partnerskap for E12 Atlantica transport har behov att utveckla en metod for att
utvardera och analysera effekter av infrastrukturinvesteringar och
transportsystemférandringar. Syftet ar att skapa méatbarhet fér de malsattningar
som antas. Ett férslag pa lampliga indikatorer bér anvanda sig av ndgra av de
indikatorer som beskriver transportkorridorens funktionalitet (féreslagna enligt
TRV 2015/42946).

Investeringar i transportsystemet pdverkar hur vi reser, hur vi kan bosétta oss,
vilka arbeten vi kan ta, hur stor arbetsmarknaderna blir och hur pass bra
matchningen pa arbetsmarknaden kan bli. Utbyggd infrastruktur och
transportsystemférbattringar leder normalt till kortade restider, ibland i ringa
omfattning, men ibland i form av stora kast med radikalt kortade restider.
Investeringar i infrastruktur &r kostsamt, men samhallseffekterna kommer
normalt tillbaka i en omfattning som ar stérre an investeringskostnaden.
Transportsystemet paverkar samhéllet och det &r viktigt att mata hur det
pdverkas och att se pa effekter av investeringar och atgarder som gors.

I arbetet med systemanalysen har en 18ng rad kartpresentationer av nulédget
gjorts. Det ar fullt méjligt att uppdatera dessa med jamna intervall for att se
féorandringar.

I det féljande féreslds ett antal variabler som ar enkla och robusta att mata
arligen, eller mer sallan, for att darigenom kunna félja regional utveckling och
effekter av transportsystemutveckling. Speciellt intressant ar det for att folja fére
och efter stdrre investeringar.
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Figur 80. Principiell figur fér hur olika indikatorer kan normeras och jdmféras

Indikatorerna har grupperats i 3 grupper; overgripande indikatorer, infrastruktur
indikatorer samt aktiviteter. Data samlas arligen och utgérs av lattillgéngliga
statistiska data fran respektive lands statistiska byrder. Férslagsvis normeras de
mot 1 eller 100 eller annat tal for det foérsta aret da méatningen startat. Det &r fullt
mojligt att backa tillbaka och vélja &r 2010 eller 2000 eller likande som start for
analysen. Tanken &r att ar for ar félja respektive parameter och méjligen ocksa
aggregerat per grupp.

Indikatorer har sdkts som namnts finns tillgangliga via Statistiska centralbyran i
respektive land eller Trafikverken. Indikatorer skal vara enkla och robusta fér att
lampa sig for uppféljning.

Transportsystemférandringar paverkar resande och néringsliv, men mycket annat
gor det ocksa. Det finns betydligt storre krafter som paverkar
samhallsutvecklingen, sdsom ekonomisk konjunktur i varlden, rdvarupriser,
véxelkurser, skattelagstiftning mm. For att inte missa dessa samband sa féreslas
en grupp med indikatorer som ldgger fokus pa évergripande férhallanden i
regionen. Féljande indikatorer foresl3s till denna grupp.

Grupp 1: Overgripande
e Befolkning
o invanare totalt fér regionen
o invanare per ldn/landskap
o invanare foér 6 stérsta kommunerna (Bodd, Mo i Rana, Ume3,
Skellefted, Vasa, Jakobstad)

o BRP for regionen
o BRP per lan/landskap
e Sysselsattning.
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Sysselsatta i regionen
Sysselsatta per lan/landskap
Sysselsatta for olika branscher - férslagsvis enligt den indelning
som systemanalysen arbetat med.
e Investeringsvolym i infrastrukturen
o Infrastrukturinvesteringar i regionen enligt statliga
investeringsplaner (ej kommunala)
Infrastrukturinvesteringar per lan/landskap
Infrastrukturinvesteringar uppdelat pa vég och jarnvag

Att félja upp forandringar i resande ger en mer direkt bild for hur investeringar
slar igenom. Dock kan ocksa en 6kad inflyttning eller andra av de évergripande
indikatorerna driva tex resande. Féljande indikatorer féres|&s ldmpliga for att bla
kunna félja upp mot de formulerade mal som gjorts i féregaende kapitel.

Grupp 2: Infrastruktur och transporter
e Fardmedelsférdelning
o Andel kollektivtrafikresor (tg, buss) i Osterbotten
o Andel kollektivtrafikresor (t&g, buss) i Vésterbotten
o Andel kollektivtrafikresor (tg, buss, inrikesflyg) i Nordland Fylke
e Andel med 45 min till stérre nod (restidsisokron)
o Antalet invanare med 45 min eller mindre till Umed med bil
o Antalet invdnare med 45 min eller mindre till Umed med
kollektivtrafik
Antalet inv@nare med 45 min eller mindre till Vasa med bil
Antalet invdnare med 45 min eller mindre till Vasa med
kollektivtrafik
Antalet inv@nare med 45 min eller mindre till Mo i Rana med bil
Antalet invdnare med 45 min eller mindre till Mo i Rana med
kollektivtrafik (inte mojligt vid tidpunkten fér denna studie)
e Andel vdg med >90 km/h
o Andel vdg med >90 km/h i Osterbotten
o Andel vag med >90 km/h i Vasterbotten
o Andel vdg med >90 km/h i Helgeland
e Andel vag med barighet > 60 ton
o Andel vdg med barighet > 60 ton i Osterbotten
o Andel vag med béarighet > 60 ton i Vasterbotten
o Andel vag med barighet > 60 ton i Helgeland
e Andel elektrifierad bana
o Andel elektrifierad bana i Osterbotten
o Andel elektrifierad bana i Vasterbotten
o Andel elektrifierad bana i Helgeland
e Andel bana med stérsta axellast >25 ton
o Andel bana med storsta axellast >25 ton i Osterbotten
o Andel bana med storsta axellast >25 ton i Vasterbotten
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o Andel bana med stérsta axellast >25 ton i Helgeland
e Andel av jarnvag med hastighetsstd > 80
o Andel av jarnvag med hastighetsstd > 80
o Andel av jarnvag med hastighetsstd > 80
o Andel av jarnvag med hastighetsstd > 80
e Andel av jarnvdag med hastighetsstd > 130
o Andel av jarnvag med hastighetsstd > 130
o Andel av jarnvag med hastighetsstd > 130
o Andel av jarnvag med hastighetsstd > 130
e Gods over kaj - fér hamn
o Gods dver kaj - for Umed hamn/Holmsund (ton)
o Gods 6ver kaj — for Vasa (ton)
o Gods over kaj — fér Mo i Rana hamn (ton)
e Antal flygpassagerare pa flygplatserna
o Arliga antalet flygpassagerare i Umed
o Arliga antalet flygpassagerare i Vasa
o Arliga antalet flygpassagerare i Mo i Rana
e Antal fordon per dygn i punkt
o pa E4 séder Umed
o E8 Sbéder Vasa,
o E12 Sdder Vasa,
o [E6 Soder Mo i Rana,
o E12 mellan Storuman och Lycksele
e Antal lastbilar i punkt pd E4, E8, E6, E12 mm
pa E4 séder Umed
E8 Soder Vasa,
E12 Soder Vasa,
E6 Sdder Mo i Rana
E12 mellan Storuman och Lycksele

0O O O O

Grupp 3: Straket E12
e Farjelinjen Vasa - Umea
o Antalet &rliga passagerare arligen
o Antalet fordon arligen
o Antalet lastbilar arligen
e Andel av E12 med >=90 km/h
e Andel av E12 med bérighet >64 ton
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13. Datakvalitet - Statistikkallor och osakerheter

I arbetet med systemanalysen har en stor mdngd data sammanstéllts fran tre
olika lander. Data har primart hamtats fran respektive lands trafikmyndigheter
eller statistiska centralbyrder. Utmaningar har funnits géllande att finna
dataset/datavariabler p& samma séatt i landerna. Mycket arbete har ocksa lagts pa
att soka data.

Brukligen ar det rattigheter och sekretesskrav kopplade till data, speciellt mer
finupplost. Ofta ar det viss oklarhet om vad som galler kring rattigheter, sekretess
och kostnader. Det finns mycket mer data att anvanda, som ar mer finupplost,
men projektet har normalt anvéant data p& kommunniva. Mer finupplést &r normalt
forenat med en kostnad fér att fa tillgang till och i detta projekt bedémdes inte
behovet vara stort av en finare upplésning, d& geografin &r stor. Det bedémdes
att man kunde nd liknade kvalitet i sammanstéllningarna med fritt tillgénglig data.
Kostnaderna hade ocksa en avskrackande verkan, &ven om de inte alltid &r
speciellt héga.

Normalt har det varit méjligt att f& jamférbarhet i data. Exempelvis s foljer
sysselsattningsdatan samma indelning och nomenklatur i de tre landerna (NACE),
dven om det behdvs dversattning mellan sprak for att géra sammanlaggningen.
Viss handpaldggning &r oundviklig for att dversatta och anpassa tabellerna, géller
alla.

Befolkningsdata har anvénts pa rutnivd, bade total, samt dagbefolkning.
Nattbefolkning har inte funnits att tillgd fér Norge, da de inte har det bruket.

Vagtransportrelaterade data om vagens utformning och trafikfléde, beskriver
ocksa universella entiteter. Databaser och dataset féljer ofta samma nomenklatur
med samma enheter, sdsom meter, stycken, km/h osv. Vissa data har nationellt
praglade klassningar, sdsom tex bérighet.

Vissa fysiska vaguppgifter &r jamférbara och méjliga att stélla samman, sdsom
drsdygnstrafik, &ven om det sakerligen finns nationellt praglade metoder och
system for att mata och rakna fram arsdygnstrafik.

Det har férts fram att vagbredd méts pa ett annat satt i Norge, men detta har inte
justerats utan de uppgifter som anvants for vagbredd ar de som framkommer
genom de nationella databaserna 6ver vagnaten. Uppgiften ar obekraftat och
kraver en del fordjupning, till tveksam nytta.

Jarnvagsdata har inte varit méjligt att f& fram inom ramen fér projektet, utan
enbart elektrifiering och dubbelspar har lagts in i princip. Uppgifter om béarighet
och hastighetsklassning hade varit bra att sammanstalla.
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Restidsisokroner ar ett stort eget arbete inom projektet dar restider relativt enkelt
kan konstrueras for bilresor. Har har den skyltade hastigheten anvants som
utgdngspunkt och ingen hansyn till trangsel har tagits. Heller ingen hénsyn till om
medelhastigheten ar normalt ar dver eller under skyltad hastighet. I Norge ar
medelhastigheten normalt under skyltad hastighet och i Sverige tvart om.

For kollektivtrafik har anvénts en sk GTFS-fil och som normalt tillhandah3lls av
kollektivtrafikoperatorer/kollektivtrafikhuvudman. F6r Norges vidkommande var
denna filen korrupt, men kommer sdkerligen att finnas framme i en justerad
version till nasta ar.

For gods 6ver kaj finns ocksd internationellt givna matt och vedetagna matt, som
TEU mm, som gor denna datan mdjlig att sammanstalla. Fler datakallor anvants
for att lagga samman detta till en helhet.

Arbetsmarknadsregion, sdsom det heter i Sverige, ar ett ganska intressant men
trubbigt matt for funktionella sammah&ngande arbetsmarknadsregioner. Liknande
finns for Norge och Finland men har har de statistiska myndigheterna helt egna
definitioner, vilket egentligen inte goér dessa jamfoérbara, men de finns med som
en upplysning.

Befolkningsprognoserna stracker sig ocksa till samma ar, men &r nog det enda
som ar jamforbart. De har troligen var och en olika sakerhet, precision och
utgdngspunkter.
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14. Konklusioner och fortsatt arbete

Den studerade geografin &r stor till sin utbredning och glest befolkad. Omradet ar
praglat av ravaruutvinning och industri och mycket beroende av vélfungerande
transportsystem fér gods. Stora volymer av rdvaror skall transporteras ut ur
regionen effektivt, som export eller for foradling pa andra platser. Dagens
transportsystem ar starkt orienterat nationellt nord-sydligt, speciellt fér flyg och
jarnvdg, men ocksd vagsystemet. Detta &r naturligt, men till nackdel for
mojligheterna att utveckla sambanden i E12-straket.

Jarnvagen har en tydlig roll i nord-syd och fér 13nga avstand, men inom geografin
i 6st-vastlig riktning behdvs satsningar pa vagsystemet och pd HCT, da hér inte
finns samma tunga strukturer for rdvarutransporter.

De stora avstanden och glesa strukturen gér en effektiv kollektivtrafik svar. I
Finland /Osterbotten finns béttre férutséttningar och ldngs Norrlandskusten i
Sverige. For 6vriga delar av Vasterbotten, med de stora avstdnden och glesa
strukturen, utgor biltrafik den mdéjlighet till kommunikation som finns under
dverskadlig framtid. Fokus bér vara pd att vidmakthalla vdagsystem och att fasa ut
fossila branslen. I Norge utgor det extensiva flyget med mindre flygplan,
mojligheten till en rationell “kollektivtrafik”. Landskapet och befolkningstatheten
satter begransningar for annan infrastruktur.

Viktiga kommande férandringar av transportsystemet ar bland annat:

e Norrbottniabanan ger nytt liv t regionen och en sammanhéngande
korridor i Bottniska viken. Banan ger pendlingsavstand mellan de stérre
staderna utmed Norrlandskusten. Med den hdga status som banan har
uppnatt i EU, s& handlar det om att géra hela kuststrackan léngs
Bottenviken till en del av ScanMed-korridoren och darigenom knyta ihop
ytterligare delar av Finland och Sveriges infrastruktur. (Férlangning av
TenT Core corridors)

e Ny flygplats Mo i Rana - kan samla flera mindre flygplatser i Helgeland till
en storre flygplats. Flygplatsen ger sammantaget ett battre utbud och fler
direktférbindelser for helgelandsomradet. Den far troligen ocksa strategisk
betydelse for de vastra delarna av Vasterbotten och Hemavan/Tarnaby.

e HCT och BK4, som kommer i Sverige inom 1 ar for vissa utvalda stréckor,
varav vissa i Vasterbotten. I Finland finns sedan ett par ar 76 tons
bruttovikt, vilket exempelvis ger stora fordelar for timmertransporter, som
ar tunga och dar transportkostnaden ar en valdigt stor del av de totala
kostnaderna. Harigenom behdvs langt ldgre antal lastbilar for att
transportera godsvolymerna.

e I Sverige ar det viktigt att underséka madjligheten for ytterligare BK4-
strackor, sa att man far mer sammanhé&ngande transporter i regionen.
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e Fisk och biomarin @r en mycket viktig naring i Norge och den férvantas att
oka stort i de manga kommande dren. Det handlar om utveckling och
foradling, for att visa att Norge &r nummer 1 i varlden pa omradet.
Forskning och utveckling ocksd inom nya delar av sektorn, genom att
utnyttja det som finns i havet pa béasta vis.

e Regionen har som papekats nackdelar av de starkt nationellt uppbyggda
transportsystemen. Avstanden ar I3nga och med flygférbindelse tex
mellan Umed och Mo i Rana, ges méjlighet till utbyte inom regionen - och
skapandet av en region. Det ger ocksa mdjlighet att géra kopplade resor
fran tex Nordnorge till Stockholm etc.

e Nordostpassagen ses som en mdjlighet for framtiden, under de perioder
da den &r isfri. Handlar om mycket kortare stracka mellan Kina och
Skandinavien, an via den vanliga sjovagen. Dock till hogre kostnad an for
normala fartyg, pga isklassning och eventuell isbrytartjanst. Kan ge
norska atlanthamnar helt nya rutter i framtiden.

e Turism ar viktigt for hela korridoren och i framtiden handlar det mycket
om upplevelsesturism pa nya sétt och genom nya saljkanaler &n de helt
traditionella. Det handlar ocksa om att med tag och flyg skapa goda
mojligheter att nad turistmalen i regionen.

e Om embargot pd handel med Ryssland lyfts i framtiden, s& kan det ge
oanade méjligheter fér stor véaxt i handeln. Det ger ocks3 stora
mojligheter for att ateruppbygga jarnvagstrafiken via Finland, bade till
Ryssland och ldnder bortom, sdsom Kina.

Systemanalysen forsdker greppa en mycket stor geografi. Geografin kan sdagas
vara konstruerad och har relativt svaga funktionella samband tvars
nationsgranserna. Det blir darmed svart att ocksa féra ned de formulerade malen
till dtgarder utdver det som berér respektive land. Geograf utgérs till stor del av
Vasterbotten och analyserna far en stor tyngdpunkt i denna geografi.
Utredningsomradet borde utdkas i Finland, da det inte blir systemsyn eller
problematisering, da geografin ar liten (bara Osterbotten). Osterbotten hdnger
funktionellt samman med bla Seindjoki. Nordland Fylke &r egentligen bara
representerat av den sddra delen med Helgelands kommunsamarbete

I samarbetet och partnerskapt fér E12 Atlantica transport finns en relativt Iang
historik kring samarbete. Det finns en bra grund for att féra samarbetet ytterligare
framat. Manga stéllningstaganden och malbilder i respektive organisation &r i linje
med 6vriga aktérer och det bedéms finnas fa motstridigheter kring en langsiktig
malbild/utveckling.
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Systemanalysen kan fungera som en struktur och metodik for det fortsatta

arbetet. Det som fors fram kan detaljeras och forfinas - och dven omprévas - men

metodiken kan ligga kvar med malhierarki, strak- & nodanalys, kvalitetskriterier
mm. Nuldgesanalysen kan ocks3 utdkas eller uppdateras.

En stor utmaning for geografin ar det starkt nationellt inriktade
transportsystemen, framst jarnvag och flyg. De &r starkt nationella och
orienterade i nord-sydlig riktning och rationella i ett nationellt perspektiv, men
motverkar en gransregional utveckling. Vidare samarbete och gemensamma
insatser maste finnas, kanske i huvudsak foér att vara en motvikt mot den
nationella synen och de starka relationerna i nord-syd.

Kommande arbete inbegriper en Trafikstrategi, hur man ndr de uppsatta malen
och vilka infrastruktur och transportsystemsatsningar som ar de viktiga. Det ar
fullt mojligt att utgd fran de mal, insatser, kvalitetskriterier och brister som
formulerats i denna rapport - kapitel 10 och 11. Man bér fullfélja arbetet med
trafikstrategin med systemanalysen som bas.

Langre fram i E12 Atlantica transport skall den gemensamma framtida
samarbetsformen i geografin diskuteras och utredas. Det b6r tankas igenom om
partnerskapet skall utékas med aktdrer utanfér systemanalysens
utredningsomrade, tex sédra Osterbotten. Viktigt &r ocksa vilka fragor man skall
samarbeta om - ar det?

e Infrastrukturutbyggnad

e Naringslivsutveckling

e Turism

e Annat

Samarbetsorganisationen kan fa olika geografi beroende pa var man lagger
tyngdpunkten i arbetet och vad man valjer respektive inte valjer att samarbeta
om.
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