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E12 Atlantica Transport:

Starkt samarbete genom
langsiktig gemensam vision

Det gransoverskridande projektet EI12
Atlantica Transport slutspurtar; leveranser
sammanstalls infor slutrapporteringen och
den storsta delen av projektets aktiviteter
presenteras under slutkonferensen i Vasa
den 14—15 mars 2018.

E12 Atlantica Transport ar ett Interreg-
projekt finansierat via Botnia Atlantica-pro-
grammet som skapat verktyg for framtida
samverkan inom transport- och infrastruk-
turutveckling. Syftet har varit att minska
granshinder, starka samverkan och utveck-
la det 6st-vastliga transportstraket langs
E12-korridoren, som Iéper fran Osterbotten
i Finland genom Vasterbotten i Sverige och
vidare till Nordland vid Atlantkusten i Norge.

Under arbetets gang har vi foradlat ett
av de mest utvecklade gransoverskridande
samarbetena i Norden. Projektet har varit
ett mycket produktivt samarbete mellan de

E12 Atlantica Transport kontaktpersoner

Projektledare Sverige
Andreas Forsgren

+46 70 2499084
andreas.forsgren@umea.se

Projektledare Finland
Pekka Makinen

+358 400 865 791
pekka.makinen@vasekfi

tre landerna som har manga goda resultat
att redovisa. Vi presenterar en gemensam
vision, malbild samt en beskrivning av hur
vi tillsammans nar regionens malsattningar.
Dessutom har flera intressanta case bedri-
vits i samarbete med bl.a. naringsliv. Pa sa
vis bidrar E12 Atlantica Transport till att ska-
pa forutsattningar for en livskraftig och att-
raktiv region. | denna broschyr kan du lasa
mer om olika aktiviteter som utforts mellan
1januari 2016 och 31 maj 2018.

Ett granslost transportsystem fran ost till
vast for allal

Halsningar
Projektledarna
Andreas, Pekka och Kristin

For mer information: kvarken.org

Projektledare Norge
Kristin Frodahl Rognerud
+47 48 243 033
kristin@ru.no
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Systemanalys E12 Atlantica transport

Systemanalys for E12 Atlantica transport var
en av de férsta atgarderna inom projektet.
Systemanalysen var ett omfattande arbete
som bedrevs under 2016 och 2017, som har
utgjort en grundsten for kormmande studier
inom E12 Atlantica transport.

Systemanalysen utgor ett mycket tidigt
planeringsskede som férsdker ta ett helhets-
grepp med utgangspunkt i regional utveck-
ling och pa vilket satt infrastruktur och trans-
portsystemet behdver utvecklas for att stodja
denna.

Systemanalysen har haft fem huvudmoment:
— Nulagesbeskrivning

- Malformulering

—  Strak- och nodanalys

— Bristanalys

— Dialog

Resultat: Kunskapsbas, tidigt planeringsun-
derlag och grund fér gemensamma priorite-
ringar

Systemanalysen 6kar kunskapen om och
utgor en gemensam grund for prioritering av
utvecklingsinsatser i regionens transportsys-
tem. Att skapa malsattningar for transport-
systemet och peka ut atgarder som styr mot
malbilden ger en uppféljningsbar systematik

Umed kommun

Andreas Forsgren

+46 70 249 9084
andreas.forsgren@umea.se

via strategiska indikatorer. Systemanalysen ar
pa sa vis en grundfoérutsattning for att utveck-
la en gransoverskridande trafikstrategi som
syftar till att beskriva hur transportsystemet
behover utvecklas for att fylla partnerskapets
vision om samhallsutveckling.

Ett verktyg for framtiden!

Hela materialet som systemanalysen utgor,
rapport och ett interaktivt kartmaterial, kom-
mer att utgodra ett centralt kunskaps- och
planeringsunderlag for manga ar framat. Det
finns dessutom flera erfarenheter fran proces-
sen som behdver hanteras. Materialet ar unikt
i sitt slag och det finns annu flera anvand-
ningsomraden for det extensiva materialet
som systemanalysen innehaller. Fragor som
geografiska avgransningar for systemana-
lysen och behovet av harmoniserad statistik
over landsgrans ar ytterligare dimensioner dar
utvecklingsbehov uppmarksammats.

En stor utmaning for partnerskapet ar det
nationellt inriktade transportsystemet, framst
jarnvag och flyg, samt de starkt nationellt in-
riktade planeringssystemen.

Infrastrukturen ar nationell och orienterad
i nord-sydlig riktning och rationell i ett natio-
nellt perspektiv, men forsvarar utveckling av
ost-vastliga kommunikationer.

Trafikanalys & Strategisk planering, Rambéll
Lars Brummer

+46 (0)10 615 5520. +46 (0)705 19 4051
lars.borummer@ramboll.se
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Vision: Ett granslést transportsystem fran st till vast for alla

Portalmal: E12-regionens tillvaxt och

konkurrenskraft ska starkas

Transport- och
infrastrukturutveckling

Gransdverskridande
infrastrukturplanering

Portalmal: Klimatneutrala transporter
i regionen 2040

Social hallbarhet

Trafikstrategi for E12-regionen

Ett granslost transportsystem fran ost till
vast for alla. Sa lyder partnerskapets vision for
transportsystemets utveckling mot 2040.

Strategin syftar till att skapa gemensamma
prioriteringar for hur regionens transportsys-
tem bor utvecklas pa kort och lang sikt. Strate-
gin ska ocksa starka E12-regionen i konkurren-
sen om nationella och internationella medel.

Utvecklingen av industri och naringsliv for-
utsatter effektiva transportvagar for gods och
personer. Det ar darfor viktigt att E12-regionen
ar val sammankopplad med omvarlden. Regi-
onen har en relativt valutvecklad transportin-
frastruktur som dock har sina brister.

E12-regionen praglas av framtidstro. Akto-
rerna i regionen har hogre ambitioner an den
nationella nivan i Norge, Sverige och Finland.
Det finns en potential for okad handel dsterut
langs Nya Sidenvagen och via Nordostpas-
sagen. Detta genererar Okad efterfragan pa
transporter i ost-vastlig riktning och skapar
behov av satsningar pa ny och foérbattrad in-
frastruktur.

Processledare, Jesjo Konsult
Jerker Sjogren

+46 70 266 8886
jerker.sjogren@jesjo.se

Gemensamma prioriteringar

Med hjalp av en tydlig gemensam vision, mal-
bild for framtiden samt gemensam uppfatt-
ning om strategiska investeringar och atgar-
der skapas nya forutsattningar for dialog och
forhandling med regeringar och trafikmyn-
digheter i de tre [anderna.

Trafikstrategin omfattar tre samarbetsom-
raden: transport- och infrastrukturutveckling,
gransoverskridande  infrastrukturplanering
och social hallbarhet. For varje omrade redovi-
sas i strategin prioriterade mal och tillhérande
atgarder.

Genomfoérande och uppféljning
Trafikstrategin ags av Kvarkenradet,
MidtSkandia och Bl& Vagen. Den kan bor-
ja implementeras nar den har beslutats av
de tre organisationerna. Utfallet av strategin
kommer fortldopande att féljas upp med hjalp
av indikatorer.

Bitradande processledare, Sweco
Karin Edenius

+46 702316371
karin.edenius@sweco.se




Hur kan satsningar pa infrastruktur
bidra till det goda samhallet?

Projektets ambition har varit att 6ka kunska-
pen om hur jamstalldhet och social hallbarhet
kan integreras i satsningar pa infrastruktur for
onskade effekter.

Under projekttiden har ett antal seminarier
och workshoppar genomforts for att dka kun-
skapen kring hur jamstalldhet och social hall-
barhet kan forstas i relation till satsningar pa
infrastruktur. En sarskild forskardag arrange-
rades for att diskutera fragor kring pendling,
forstorad arbetsmarknadsregion och integre-
ring av jamstalldhet i transportplanering.

Forskardag

Under forskardagen talade Lena Levin, VTI
om transport som ett &mne som utstralat en
neutral bild, att transporter ar kénsneutrala
och till for alla. Genom ett fokus pa social hall-
barhet kan vi forsta transportsystemet och se
att teknik ar tillgang, tillganglighet och makt.
Jonas Westin, Umea universitet pekade pa
att det under 1950—1980-talet blev lattare att
resa, framfor allt med bil. | stallet for att ga till
de lokala affarerna sa borjade folk aka in till
centrum. Infrastruktur ar viktigt da den om-
fordelar tillgangar. For sma orter kan det haen

Umea kommun
+469 0161232 Linda Gustafsson

+46 70 6111044

negativinverkan pa att vara i narheten eller ha
for bra kommunikationer.

Erika Sandow, Umed universitet berattade
om sin forskning som bland annat belyser hur
langpendling paverkar personers stressniva-
er. | en heteronormativ parrelation innebar
langpendling att den ena personen, oftast
mannen, spenderar mer tid pa att pendla och
mindre tid for familjen. Partnern till pendlare,
oftast kvinnan, blir tilldelad storre hushalls-
ansvar, speciellt gallande barn, och kan aven
leda till nedgang i arbetstid.

Resultat

Resultatet av arbetet ar att social hallbarhet
ingar som ett sarskilt samverkansomrade i
trafikstrategin. Enligt trafikstrategin maste
tillvaxt och konkurrenskraft forstas ur ett jam-
stalldhetsperspektiv, vilket forutsatter statistik
uppdelad pa kon och att analyser gors utifran
en forstaelse av strakets konade landskap
(metod, utvecklad av Umea kommun), dvs.
en kunskap kring arbete, ekonomi, utbildning
och familjebildning.

Jamstilldhetsstrateg | Overgripande planering

linda.gustafsson@umea.se
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Processledningens roll och egenskaper
Projektledningens roll och egenskaper

STYRNING

* RESULTAT
* TRAFIKSTRATEGI

NASTA STEG
Implementering

Férankring
nationellt/EU

* LARANDE

PAVERKAN/UTMANING A PAVERKAN/MOJLIGHETER

Externt-Nation och
regionniva

Internt-Organisationsniva Internt
Organisering for nérvaro i Organisationsniva

Externt-, nation- och
regionniva

Regelverk, regional & processen Samsyn, samarbete och Samsyn, samarbete,
lokal organisering, Internt-Individniva uppdraget gemensamma behov och
strategi, nyckelakidrer Samarbete och kulturella Internt- Individniva politsk forankring
och politsk forankring skillnader Sociala relationer

TR Vilja att paverka

Gy Engagemang

Foljeforskning

Ett foljeforskningsuppdrag foljer och ana-
lyserar processer och lagger stor vikt vid att
bidra till process- och projektledning redan
under den tid projektet pagar. Foljeforska-
rens uppgift ar darfor i hog grad att agera
bollplank samt leda analysseminarier med
deltagare i de studerade processerna for att
bidra till reflektion och kunskapsutveckling
kopplat till relevant forskning.

Narvaro under hela processens gang ger
mojlighet till saval observationer som inter-
vjuer och informella samtal med bade delta-
gare och projekt-/processledning.

Foljeforskningsuppdraget i utveckling av
en gemensam trafikstrategi handlar om att
delta vid projektmoten, |6pande redovisa
iakttagelser och analyser till projektledning-
en, samt fungera som ett kontinuerligt stéd
till processen och projektledningen. Avslut-
ningsvis dokumenteras arbetet i en skriftlig
rapport som bygger pa omfattande forsk-
ning kring strategiska natverkssamarbeten
och hur sadana kan organiseras for att un-
derlatta framvaxten av samsyn, nya struktu-
rer och innovativa lésningar.

Till grund for foljeforskningen och utveck-
ling av modellen ligger saledes faktorer som
identifierats som betydelsefulla inom nat-
verksforskningen. Analysmodellen bygger

pa att natverkssamverkan kring utveckling
av en gemensam trafikstrategi har varit en
komplex process som har paverkats av ett an-
tal externa saval som interna faktorer. Struk-
turella faktorer som gruppens sammansatt-
ning, finansiella resurser, humankapital och
socialt kapital ar centrala i modellen, liksom
projekt- och processledarnas roller och egen-
skaper i utformning och styrning av proces-
sen. Val av métesformer, dokumentation och
tempo identifierades som viktiga faktorer i
processen, samt vilket inflytande detta hade
pa deltagarnas engagemang i processen.

Modellen och processen askadliggér sam-
bandet mellan deltagarnas engagemang,
hur detta ocksa paverkade processen, resul-
taten och forutsattningarna for det fortsatta
arbetet. Modellen sammanfattar och analy-
serar samverkansprocessen jamte forskning
och kan darfér anvandas som metodstod i
andra komplexa samverkansprojekt.

Foljeforskare

Processeriet AB

Edith Andresen

+46 70 307 2100
Edith.andresen@miun.se



Dialog om gransoverskridande
infrastrukturplanering

Bakgrund och syfte

Dagens samverkan mellan  nationella
trafikmyndigheter i Norden &r begransad
och bristande samverkan riskerar att skapa
eller forstarka granshinder i hela Europa.
Det galler investeringar, men aven drift och
underhall. Dartill riskerar infrastrukturobjekt i
gransregioner att kontinuerligt nedprioriteras
i de nationella beslutsprocesserna. Darfor
behover de nationella planerings- och
beslutsprocesserna genomlysas, analyseras,
dokumenteras och resultatet kormnmuniceras.

Utgor de nationella processerna for infra-
strukturplanering ett granshinder?
Tillsammans med systerprojektet E12 Atlan-
tica BASNET har E12 Atlantica Transport ska-
pat ett dialogmaterial somm kommunicerats
med de nationella transportmyndigheterna
i Norge, Sverige och Finland. Dialogmateri-
alet baseras pa rapporter som beskriver och
utreder nationella planeringssystem och
underlag for prioritering av infrastruktur uti-
fran ett gransoverskridande perspektiv. Det
visar sig att skillnaderna mellan landerna i
praktiken ar sma. Bade Norge och Sverige
har exempelvis rullande 12-ariga nationella
transportplaner med en aktuell planerings-
period fér 2018-2029. Aven Finland éverva-
ger att inféra motsvarande modell.

En nyckelfaktor visar sig vara finansie-
ringslosningar. Idag finns det brister i pla-

neringsunderlag, alternativ till anslagsfi-
nansiering saknas och dessutom saknas
gransoverskridande arenor for samtal och
forhandlingar. Det kravs ett fortydligat upp-
drag till de nordiska transportmyndigheterna
fran den nationella nivan som mojliggor ett
relevant nordiskt planerings- och finansie-
ringsunderlag.

Mot en gransoéverskridande infrastruktur-
planering!

Kunskapen som projektet skapat har kom-
municerats till de nationella transportmyn-
digheterna och har for forsta gangen skapat
en gemensam bild av laget och en stor sam-
stammighet om behovet att hantera de bris-
ter som dagens nationella strukturer skapar.
Det finns en vilja att nu genomféra konkreta
atgarder for att skapa ett mer granséverskri-
dande synsatt och darmed ett effektivare
satt att planera och investera i infrastruktur.

E12 Atlantica Transport i samarbete med
E12 Atlantica BA3NET och BA-regionens tre
universitet; Ume3d, Vasa och Nord universitet

Jesjo Konsult

Jerker Sjogren

+46 70 266 8886
jerker.sjogren@jesjo.se
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gransoverskridande
transportprojekt i Norden

Genomfors av E12 Atlantica Transports systerprojekt E12 Atlantica BA3NET

Delprojektet undersodker och analyserar forut-
sattningar for samhallsekonomiska analyser
och beslutsunderlag for infrastrukturplane-
ring av gransoverskridande transportprojekt i
Botnia-Atlanticaomradet. Arbetet sker i sam-
verkan med berdrda Trafikmyndigheter och
forskningsmiljéer inom omradet.

Nationellt fokus

I alla tre lander finns riktlinjer for hur sam-
hallsekonomiska analyser av investeringar
i de nationella transportsystemen ska ge-
nomfoéras. Kalkylerna ar uppbyggda pa lik-
artade satt och utgar ifran liknande varde-
ringar. Metoderna och modellerna har alla ett
starkt fokus pa nationella transporter och ar
inte anpassade for att analysera hur effekter
av investeringarna férdelas mellan olika lan-
der. Metoderna har darfor svart att utvardera
och vardera effekter av gransoverskridan-
de transportprojekt pa ett likartat satt som
nationella transportprojekt. Skillnader mellan

berakningsmetoder och varderingar gor ock-
sa att direkta jamforelser och en Gvergripan-
de nordisk rangordning av gransoverskridan-
de transportprojekt inte ar mojlig.

Resultat

Delprojektet betonar vikten av nordiska rikt-
linjer och metoder for planering och utvarde-
ring av gransoverskridande transportprojekt.
Delprojektet tar dessutom fram underlag
for fortsatt utveckling av nationella kalkyl-
modeller och berakningsmetoder for att pa
ett battre satt an idag kunna analysera och
utvardera investeringar i gransoverskridande
transportprojekt.

Genomfors av projektet
E12 Atlantica BASNET

Umea universitet
Centrum for Regionalvetenskap
(CERUM)



E12 — granslos samverkan

Partnerskapets vision for regionens
utveckling
Utifran en gemensam historia av ett langt
samarbete, bygger vi en innovativ region
over tre lander och skapar nya mojligheter. |
en region daralla arvalkomna och kanner sig
hemma, samverkar vi for tillvaxt, valstand och
livskvalitet.

Genom granslos samverkan positionerar
Vi regionen, nationellt och internationellt.
Transportkorridoren E12  knyter samman
regionen over granserna och mojliggdr na-
ringsliv, besdksnaring, utbildning och sjuk-
vard i framkant. Har har du alla mojligheter
—istad och land, pa hav och fjall.

EGTC

EGTS (Europeisk gruppering for territoriell
samverkan, EGTC pa engelska) satter tydliga
ramar for hur samverkan ska ske genom ett
fardigt koncept.

Samverkansformen ar en modell for lang-
varig samverkan och ger stark handlings-
kraft, da den ar en juridisk person. Darfor blir
samverkan ocksa mindre beroende av en
stark vilja eller ndgon/nagra specifika driv-
kraftiga personer i regionen.

Lycksele kommun

Grete Vesteraas

+46 9501 6258, +46 70 230 0218
gretevesteraas@lycksele.se



Gronsaker
over Kvarken

Under delprojektets gang har denna delak-
tivitet tagit kontakt med ett antal odlare och
producenter i Oster- och Vasterbotten. Tan-
ken har varit att med stérre insikt i varandras
verksamhet och behov kunna komplettera
och utvecklas pa varsitt hall. Effektiverat ut-
byte av kontakter och produkter for att fa res-
pektive verksamhet att véxa och/eller bli mer
I6bnsam ar en grundpelare for samarbetet.

Delprojektets resultat

Under forra aret okade Gronsakfabrikens
handel med Osterbotten markant och vi ser
en tydlig trend att detta kommmer att fortsat-
ta. Redan idag kommer 100 % av vissa ravaror
fran Osterbotten och vi har valdigt manga
intresserade kunder for vart foradlade sorti-
ment. Vi har bestamt oss for att arbeta val-
digt nara en samarbetspartner i Finland for
att underlatta vart kontakt- och produktut-
byte.

Nasta steg for oss ar att utveckla trans-
portledet eftersom en okad frekvens av
transporter med stor sannolikhet ocksa kan
Oka den transporterade volymen. En funge-
rande handel med farskvaror kraver ett re-
gelbundet och relativt frekvent flode av varor
for att kunna vara konkurrenskraftig.
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Gronsaksfabriken Norr AB
+46 904 2160
info@gronsaksfabriken.se




Hallbara
logistiklosningar

Maxmoduler Produktion AB &r ett foretag i
Lycksele som tillverkar bodar/moduler. Fore-
taget sysselsatter i dag 70 personer och pro-
ducerar ca 1150 bodar arligen. Maxmoduler
i Lycksele transporterar idag alla moduler/
bodar pa gummihjul, men énskade géra en
testkdrning med sina bodar fran Lycksele ut
till kunder via jarnvagen till Stockholm res-
pektive Goteborg. Delprojektet startade i no-
vember-december 2016.

Syfte
Delprojektet syftade till att hitta hallbara lo-
gistiklosningar for att pa ett mera miljévan-
ligt satt transportera foretagets slutprodukt
fran E12 Atlantica-regionen till kunder i Stock-
holm och Goéteborgsomradet.
Pilotdelprojektet pagick i 6 manader med
férarbete/planering och ett genomférande
med tva tagtransporter under varen 2017.

Resultat

Utfallet blev mycket bra, men for att fa till
en langsiktig 16sning maste ett langre avtal
tecknas med en jarnvagstransportdor som

helst redan finns etablerad sa vagnar kan be-
stéllas/laggas in i permanenta taglagen. Tes-
tet visar att skillnaden pa transportkostnad
mellan Stockholm och Géteborg endast ar
25 % dyrare medan avstandet ar langre, sa ju
langre transport desto battre ekonomi.

Jarnvagsbranschen ar nagot av en svar
och "sluten” varld. Att komma in i systemet
och koépa en jarnvagstransport sker inte
over en dag. Darfor ar risken stor att en kund
ger upp och faller tillbaka pa gummihjuls-
transport innan lésningen ar klar.

Lycksele kommun

Crete Vesteraas

+46 9 5016258, +46 70 230 0218
grete.vesteraas@lycksele.se




Digitaliserat
Transport

Management
System (TMS)

TMS ar ett transporthanteringssystem speci-
ellt for tids- och affarskritiska transporter av
hogt varde.

Systemet anvands inom varu-uppfoljning,
bildbevis och forutseende varningar i alla ske-
den av transporten for att 6ka palitlighet och
beredskap.

Systemet foljer upp enskilda varors till-
stand och transportskede. Proaktiva varning-
ar anvands for att halla alla parter uppdate-
rade. Varorna som foljs kan vara lastpallar,
vagnar, lador eller individuella produkter. En
stor fordel jamfort med traditionella system ar
att alla parter kan ta del av informationen, inte
bara transportbolaget.

Systemet ar moln-baserat och vanliga
mobiler anvands for uppfoljning ute pa faltet.
Bildbevis av varorna eller lagringens tillstand
kan kravas vid varje skede av transporten. Ifall
transporten blir forsenad eller frakten blir ska-
dad, ar detaljerna tillgangliga for sandaren,
mottagaren och transportbolaget. Varningar
skickas automatiskt per e-post eller sms till
fordefinierade mottagare.

UPC Consulting Ltd / UpCode Ltd.

CEO Sales
Sture Udd Pekka Karhunen
+358 6 3218010 +358 505772 372

Delprojektets resultat

| delprojektet har en pilot genomforts med
tva transporter dar gransoéverskridning med
kombinerad transport (lastbil och farja) ingick.
De inblandade parterna var ndjda med resul-
tatet och sag nyttan for sin verksamhet.

Flexibilitet

Integration med existerande system kan ska-
passa att man lattare kan ta emot information
fran sandaren och att information om varorna
kan foras in i exempelvis lagerhanteringssys-
tem hos mottagaren.

Medan utredning av fraktskador underlat-
tas med hjalp av varu-uppféljning och bild-
bevis sa kan systemet ta ett steg langre. Nar
aven reklamationsarenden skots med hjalp av
samma system sa ar hela transportens livscy-
kel tackt.

Systemet kan ocksa anvandas till att for-
hindra att forfalskningar och oakta eller stulna
varor kommer iomlopp. Antifake och illicit tra-
de utgdr 3000 miljarder eur i kostnad, dvs. lika
mycket som sjalva logistiken.

Technology
Kristoffer Jansson
+358 503100 079



Transporter mellan Mo i Rana och
Umed med omlastning i Storuman

E12 trafikeras dagligen av ett stort antal last-
bilstransporter med langvaga gods. En an-
del av dessa transporter bestar av enhetligt
gods och sker pa mer eller mindre regelbun-
den basis. E12 Atlanticas "Case Storuman” har
uppkommit fran tanken att forsoka skapa ett
transportupplagg som kombinerar lastbil och
jarnvag och som kan attrahera dessa trans-
porter. Omlastningsterminalen i Storuman far
en central roll i detta uppldgg och transport-
systemets uppbyggda multimodala kapaci-
tet och potential kan darmed tas tillvara och
nyttiggoras.

Under delprojektperioden har inlednings-
vis tre moten hallits med olika intressenter:
ett pa Umed Energi, ett mote i Storuman och
slutligen en traff i Mo | Rana med intressenter
fran Mosjoen och Mo | Rana.

Resultat

Delprojektet resulterade i ett diskussionsun-
derlag att anvanda i det fortsatta arbetet samt
en grov kostnadsjamfoérelse. En plattform for

Processledare
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moten mellan olika intressenter har ocksa
skapats. Ett par exempel kan noteras dar fort-
satta samtal om affarsmassig samverkan har
hallits som foljd av delprojektets aktiviteter.
Dessutom identifierades ytterligare volymer
som kan vara intressanta for upplagget.

Framtiden

Utfallet av "Case Storuman” ar ett vardefullt
underlag for fortsatt arbete. Arbetsgruppen
ar 6verens om att malsattningarna som sattes
upp for delprojektet fortfarande ar intressanta
och realistiska att uppna. Jarnvagsinfrastruk-
turen utvecklas successivt och sd aven det
kommersiella utbudet av transportupplagg.
Manga nya investeringar i infrastrukturen pla-
neras i E12-straket som i olika grad paverkar
forutsattningarna for delprojektet. Daribland
kan namnas en ny farja 6ver Kvarken med
landinvesteringar pa dmse sidor, elektrifiering
av Tvarbanan Hallnas-Storuman samt utbygg-
nad av Norrbotniabanan med en jarnvagster-
minal pa Dava.

Bitradande processledare
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Trafikmatning

Syftet med delprojektet ar att utreda hur tra-
fikmatningar genomférs langs El2-straket
samt hur de datainsamlingar som genom-
fors —framforallt dver landsgranserna — paver-
kar beslutsunderlag for infrastruktur i Norge,
Sverige och Finland. Det ar av stor vikt att
analysera hur arbetspendling, godstranspor-
ter samt turism- och besdksnaringens behov
av god tillganglighet kan framjas med hjalp
av korrekta matmetoder och matdata ur ett
prioriteringsperspektiv for infrastruktur.

Delprojektets innehall

Uppdraget gar ut pa att beskriva och analy-
sera trafikfloden langs E12-korridoren utifran
befintliga och insamlade trafikmatningar for
vag EI12 och intilliggande vagar. Uppdraget
sammanfattasi en rapport som omfattar:

En kort redogorelse av hur trafikmatning-
ar genomforts i Norge och Sverige i det
statliga vagnatet tillsammans med en re-
dovisning av tillgangliga trafikmatningar
(dvs. officiell statistik).

En analys av hur metoder for trafikmat-
ning och skillnader i dessa mellan Norge
och Sverige (realtidsmatning kontra ars-
dygnstrafik m.m.) eventuellt kan paverka
beslutsunderlag for infrastrukturplane-
ring/prioritering.

En fordjupad analys av hur olika typer av
sdsongsbundna variationer paverkar re-
sultat fran trafikmatningar kopplat till den
valda matmetoden och det satt pa vilket
matvardet raknas upp till ,&tgérdsvalsstu—
dien. Denna del bér bygga pa fordjupad
statistisk analys och datasimuleringar.

Vannas kommun | Samhallsbyggnadsforvaltningen

+46 9 351 4000
vannas kommun@vannas.se
wwwyannas.se
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,&tgé rdsvalsstudie

E12 Vannas-Lycksele

Atgardsvalsstudien ar ett forsta steg i plane-
ringsarbetet med att forbattra transportsyste-
met. Arbetet utgar fran tidigare utférda utred-
ningar for hela E12.

Hittills har en av de tva planerade work-
shopparna genomforts. | arbetet deltog
foretradare for kormmunerna, regionen, kol-
lektivtrafiken, akerinaringen och berérda by-
aféreningar.

Trafiksdkerhet och framkomlighet i fokus
En stor samsyn radde bland métesdeltagarna
om att huvudproblematiken ar vagens daliga
framkomlighet och brister i trafiksakerheten.
Vagen ar smal, krokig och gar genom flera
byar dar hastigheten ar sankt och konflikter
uppstar mellan lokalboende och genomfart-
strafikens behov. Till det kommer problem
som foljer av att det saknas gang- och cykel-
vagar i byar, att det ar svart att ta sig till och
fran busshallplatser, att hallplatserna ar brist-
falligt utformade och att restiden for bussre-
senarer ar for lang.

| regionen finns manga 70/90-vagar dar
det sedan tidigare ar kant att olycksrisken ar
storre &n pa andra vagar. Trafiksakerhetssitua-
tionen pa E12 har analyserats utifran tillgang-
lig statistik 6ver olyckor i STRADA (Swedish

Traffic Accident Data Acquisition). STRADA
ar ett informationssystem for data om skador
och olyckor inom hela vagtransportsystemet.

Mellan 2000 och 2017 har 184 olyckor med
personskador rapporterats pa strackan. Av
dessa ar 3 dodsolyckor och 16 allvarliga olyck-
or. Den absolut vanligaste olyckstypen ar en
singelolycka vilka utgdér mer an halften av
olyckorna. Manga har fatt sladd eller tappat
kontrollen éver bilen vid kurvor eller vid mo-
ten.

Delprojektets resultat

Arbetet resulterar i en rapport som belyser
brister och majliga atgarder. | arbetet ingar
ocksa att goéra en samlad effektbeddémning
for att bedéma den samhallsekonomiska nyt-
tan.

Arbetet med atgardsvalsstudien kommer
att fardigstallas under 2018. Atgardsvalsstu-
dien forvantas bli ett underlag for fortsatt pla-
nering av atgarder langs vagstrackan.
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Godstransportbehov
I Vindelns kommun

Syftet ar att samla in underlag pa gods-
transportvolymer fran och till féretag i Vin-
delns kommun for att f& en uppskattning
over vilka volymer och typer av gods som
transporteras och skulle kunna transporteras
pa E12-straket dver Kvarken.
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Partnerskapet
Projektet EI12 Atlantica Transport baseras pa gransoverskridande
samarbete mellan aktorer i Finland, Sverige och Norge langs E12-straket.
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