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Forord

Kvarkenradets, MidtSkandias och Bld Vagens medlemmar och samarbets-
partnersharlangearbetat foren dkad gransdverskridande kunskap ochsamver-
kanlangs det 6st-vastliga transportstraket E12. Projektet E12 Atlantica Transport
har foradlat ett av de mest utvecklade samarbetena i Norden genom att skapa
verktyg for framtida samverkan kringtransport-ochinfrastrukturutveckling.
Ett av dessa verktyg ar denna trafikstrategi for E12-regionen med 2040 som
tidshorisont.

Trafikstrategier, som ett antal svenska stader har tagit fram,
handlar nastan uteslutande om kollektivtrafik och andra person-
transporter. Trafikstrategin for E12-regionen ar darfor unik dd den ocksd
omfattar godstransporter och infrastruktur. Aven da den stracker sig dver tre
lander — Norge, Sverige och Finland - vilket innebar sarskilda utmaningar.

TRAST (Trafik for en attraktiv stad) och Poly-SUMP (Sustainable Urban
Mobility Plan for a polycentric region) ar bdda metoder eller verktyg for att
arbeta fram trafikstrategier och har anvants som stéd i framtagandet av
trafikstrategin for El12-regionen. Luledregionens samverkan SARETS och
resultatet i form av deras gemensamma trafikstrategi Tillsammans framat, har
fungerat som inspiration. Detta eftersom Luledregionens trafikstrategi har ett
regionalt fokus istallet for den mer traditionella kommunala avgransningen.

Trafikstrategin har arbetats fram av en sarskild arbetsgrupp med stod
av en politisk referensgrupp. Arbetsgruppen har bestdtt av 20-ta-
let personer med stor erfarenhet och kompetens inom omradet.
Strategins innehall har vuxit fram pa mindre an ett ar via ett antal lunch-
till-lunch-workshops och webbmdten. Arbetsprocessen har foljits av en
foljeforskare vars iakttagelser och slutsatser redovisas i en egen rapport.

Lycksele och Umea, mars 2018
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Sammanfattning

"Ett granslost transportsystem fran ost till vast for alla” ar trafikstrategins vision for transportsys-
temet i E12-regionen mot 2040.

En rik region

E12-regionen ar ett 6st-vastligt omrade som beror tre lander. Befolkningen pa cirka 500 000
invanare ar koncentrerad till de storre tatorterna. Regionen ar rik pa naturresurser som skog, hav,
energi och mineraler. E12-regionen ar ett industribalte fran Vasas energikluster i dster till
Helgeland i vaster med olja, energi, metaller och fisk. Besbksnaringen ar en vaxande naring
baserad pa natur, varldsarvsomraden, sevardheter och samisk kultur.

Utvecklingen av industri och naringsliv forutsatter effektiva transportvagar for gods och personer.
El2-regionen ar en del i ett storre sammanhang och det ar viktigt att regionen ar val samman-
kopplad med omvarlden. Regionen har en relativt valutvecklad transportinfrastruktur som dock i
nulaget har vissa brister.

Framtidstro

E12-regionen praglas av framtidstro. Aktorerna i regionen har hogre ambitioner an den nationella
nivan i Norge, Sverige och Finland. Naringslivet visar en positiv utveckling och tillvaxt sarskilt inom
branscher som fiskerinaring, besdksnaring, energi och tjanstesektorn. Det finns en potential for
oOkad handel 6sterut langs Nya Sidenvagen och via Nordostpassagen. Detta genererar samman-
taget 6kad efterfragan pa transporter i 6st-vastlig riktning och skapar behov av satsningar pa ny
och forbattrad infrastruktur.

Strategi for gemensamma prioriteringar

Med hjalp av en tydlig gemensam vision, malbild for framtiden samt gemensam uppfattning om
strategiska investeringar och atgarder skapas nya forutsattningar for dialog och forhandling med
regeringar och trafikmyndigheter i de tre landerna.

Strategin syftar till att skapa gemensamma prioriteringar for hur regionens transportsystem boér
utvecklas pa kort och 1dng sikt. Strategin pekar aven ut angelagna utvecklingsprojekt for
regionen. Strategin ska ocksa starka E12-regionen i konkurrensen om nationella och
internationella medel for de investeringslbehov som strategin pekar ut.

Trafikstrategin omfattar tre samarbetsomraden som anses sarskilt viktiga for regionens utveckling
av transportsystemet: transport- och infrastrukturutveckling, gransoverskridande infrastruktur-
planering och social hallbarhet. Samarbetsomradena utgar fran visionen och évergripande
portalmal. For varje omrade redovisas i strategin prioriterade mal och tillnérande atgarder.

Transport- och infrastrukturutveckling

Samarbetsomradet innefattar hela det samlade transportsystemets utveckling for att mojliggora
fungerande gods- och persontransporter. Alla trafikslag - vag, jarnvag, sjofart och flyg - ingar. Mal
for detta omrade handlar om funktionalitet, tillganglighet och hallbarhet. Atgarder som kopplas
till dessa mal innebar framst nyinvesteringar, forbattringar och utredningar.



Gransoverskridande infrastrukturplanering

Dagens nationella planeringssystem tenderar att missgynna gransregioner och gransoverskrid-
ande investeringar. Planeringssystemen fangar varken behov eller nyttor pa ett tillfreds-

stallande satt. Samarbetsomradet handlar omm mal och atgarder for E12-regionen i arbetet med
att astadkomma ett forandrat synsatt pa infrastrukturplanering fran dagens nationella till ett mer
gransoverskridande. En atgard ar att ta fram en transportplan for E12-korridoren som en nordisk
pilot fér gemensam gransdverskridande planering.

Social hallbarhet

Detta samarbetsomrade lyfter fram faktorer med fokus pa social hallbarhet som boér genomsyra
utvecklingen av hela transportsystemet. Det ska vara attraktivt for manniskor och foretag att leva
och bo, vaxa upp, flytta hit och etablera sig i regionen. En viktig del i detta ar jamstalldhet med
malet att kvinnor och man ska ha sammma makt att forma samhallet och sina egna liv. En konkret
atgard ar att sakerstalla tillgadng till statistik uppdelad pd kon i olika beslutsunderlag.

Genomforande och uppfoljning

Denna trafikstrategi ags av Kvarkenradet, MidtSkandia och Bla Vagen. Strategin kan bérja
implementeras nar den har beslutats av de tre organisationerna. En gemensam
handlingsplan foreslas tas fram for genomférande av prioriterade atgarder i nartid. Strategin
kommer fortlbpande att foljas upp med hjalp av indikatorer.
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1. En gransoverskridande
trafikstrategi for E12-regionen

Vision: E12 - Granslés samverkan
Visionen “E12 - Granslos samverkan” har tagits fram for att visa den framtida samverkan man
onskar i E12-regionen.

"Utifran en gemensam historia av ett langt samarbete, bygger vi en innovativ region dver tre
lander och skapar nya maojligheter. | en region dar alla ar valkomna och kanner sig hemma,
samverkar vi for tillvaxt, valstadnd och livskvalitet.

GCenom granslos samverkan positionerar vi regionen, nationellt och internationellt. Transportkorri-
doren E12 knyter samman regionen dver granserna och mojliggdr naringsliv, beséksnaring,
utbildning och sjukvard i framkant. Har har du alla méjligheter — i stad och land, pa hav och fjall.”

Utifran denna &vergripande vision beskriver trafikstrategin hur regionens transportsystem
behover utvecklas for att infrastrukturen ska fylla sin roll i helheten.

Varfor en trafikstrategi?
For att vara framgangsrik i konkurrensen om nationella och internationella investeringsmedel for
infrastruktur, som ar centrala for 6nskad samhallsutveckling, kravs enighet och uthallighet.

Strategin syftar till att skapa gemensamma prioriteringar for hur regionens transportsystem bor
utvecklas pa kort och 1ang sikt. Strategin pekar aven ut angelagna utvecklingsprojekt for
regionen.

Den tar aven hansyn till tre olika och strategiskt likvardiga nivaer; regionens funktion for och
koppling till omvarlden, mellan de tre landerna och regionala funktioner innanfér korridoren.

Strategins avgransning och fokus

Trafikstrategin tar sin utgadngspunkt i befintlig infrastruktur och pekar ut riktningen for hur
transportsystemet ska utvecklas langs vag E12, med ar 2040 i sikte. Strategin berdr transport-
korridoren langs E12, fran Mo i Rana i vast till Laihia i Finland, med anslutningar. Omradet
benamns E12-regionen eller E12-korridoren i trafikstrategin. Se kartbild pa sidan 16-17. Strategin ar
trafikslagsovergripande och innehaller atgarder for det gransdverskridande transportsystemet.
De atgarder som foreslas baseras pa brister som identifierats i en underliggande systemanalys for
regionen samt motsvarande planeringsunderlag.

Trafikstrategin - del av ett sammanhang

En trafikstrategi ar ett inriktningsdokument som bidrar till att utveckla en kommun, eller i detta
fall en region, i dnskad riktning. Trafikstrategin visar pa hur man kan utveckla transportsystemet
och lyfter fram olika paverkansatgarder i samverkan med fysisk planering.

Det finns en rad styrande och strategiska dokument inom korridoren som trafikstrategin beaktar
och forhaller sig till, se figur 1.



Internationellt
EU-malfor korridorer
TEN-T-forordningen 2013

Nationellt

Transportpolitiska mal

Miljomal

Nationell transportplan 2018 — 2029 (NO)

Forslag till nationell transportplan 2018-2029 (SE)
Riktlinjerfor centrala huvudvagnatet 2017 (Fl)

Regionalt

Regional utvecklingsstrategifor Vasterbottens lan 2014-2020 (SE)
Lanstransportplan for Vasterbottens lan 2018-2029
Trafikforsorjningsplan 2016 (SE)

Atgardsvalsstudie E12 2016 (SE)

Osterbottens trafiksystemplan 2040 (FI)

Osterbottens landskapsplan 2030 (FI)

Osterbottens landskapsstrategi2014-2017 (FI)
NTM-centralens plan fér vaghallning och trafik 2016-2020 (Fl)
Regionaltransportplan Nordland 2018 — 2029 (NO)
Nordomradestrategifor Nordland (NO)

Fylkesplan for Nordland 2013 — 2023 (NO)
MidtSkandiasstrategiplan (NO/SE)

Kommunalt

Oversiktsplanerfér samtliga kommuner
Trafikstrategifor Storumans kommun (SE)
Trafikstrategifor Lycksele kommun (SE)
Trafikstrategifor Vannas kommun (SE)
Fordjupning fér Umea FOP 2011 (SE)

Figur 1. Strategiska dokument som trafikstrategin beaktar och férhdller sig till.






2. Nulage

ET12-regionen dr ett dst-vdstligt omrdade som berér tre Idnder. Befolkningen pd cirka 500 000
invanare dr koncentrerad till de stérre tatorterna. Regionen dr rik pa naturresurser som skog,
hav, energi och mineraler. E12-regionen dr ett industribalte med Vasas energikluster i oster till
Helgeland i vaster med olja, energi, metaller och fisk. Besoksndringen dar en vaxande ndring
baserad pd natur, vdrldsarvsomrdden, sevdrdheter och samisk kultur. Utvecklingen av industri
och naringsliv forutsatter effektiva transportvagar for gods och personer. Regionen ar en del i
ett stérre sammanhang och det dr viktigt att regionen dr val sammankopplad med omvdariden.

Befolkning

Osterbotten

Osterbotten ar ett landskap beldget i vastra Finland, vid Bottenhavets och Kvarkens dstra kust.
Centralort ar staden Vasa. Osterbotten har en yta pa knappt 8 000 kmz, ca 181 400 invanare
(229 invénare/kmz) varav nara 76 000 invanare bor i kommunerna langs med E12. Landskapet
bestar totalt av 15 kommmuner och E12 ringlar sig genom tva av dem; Vasa och Laihia kommun.
| dessa tva kommuner finns drygt 75 700 invanare.

Vasterbotten

Vasterbottens 1an ar Sveriges nast storsta lan. Residensstad ar Umea. Vasterbotten har en yta pa
ca 55200 km2, ca 268 000 invanare (4,8 invénare/kmz) varav ca 150 000 invanare bor i
kommunerna langs med E12. Lanet bestar av 15 kommmuner och E12 passerar genom fem av dessa;
Ume3, Vannas, Vindeln, Lycksele och Storuman. | dessa kommuner finns cirka 157 000 invanare.

Helgeland

Helgeland ar en region och ett landskap i Nordland fylke i Norge. Omradet tacker kommunerna
fran gransen mot Nord-Trgndelag i sdder upp till Saltfjellet i nord dar det gransar till regionen
Salten. Regionens storsta stad ar Mo i Rana. Helgeland har en yta pa knappt 18 000 km2 och

ca 78 500 invanare (4,3 invénare/kmz). Regionen bestar av 18 kommuner. E12 passerar genom
Rana kommun med drygt 26 000 invanare medan Bla vagen gar anda fram till Nesna kommun
med drygt 1800 invanare.

Naringsliv

E12-regionen karaktariseras bland annat av export av ravaror och bearbetade produkter. Detta
staller krav pd infrastruktur och transportsystem, krav som kommer bli annu storre vid framtida
okade volymer samt mer tidskritiska och kundstyrda leveranser. Staderna har med sin stora
tjanstesektor behov av effektiva och hallbara transportlésningar.

Den offentliga sektorn ar den storsta arbetsgivaren i alla tre landomraden och nedan beskrivs
nagra av de viktigaste naringarna i E12-regionen.

Sjomat/fiskerinaring

Helgeland har det nast storsta klustret for fiskslakterier i Norge. Under 2017 exporterades

110 000 ton lax och 6ring fran regionen och volymoékningen och vardeskapandet har dkat kraftigt.
Nastan all volym transporteras med lastbil via E6 eller E12, en 6kning med 85 procent sedan 2007.

Granspassagen i Tarnaby har 6kat fran 2 000 ton till 30 000 ton mellan 2007 och 2013. En stark
tillvaxt férvantas i nordnorskt vardeskapande och export av lax, andra fiskarter, alger och andra
produkter fran havet under de kommande aren och artiondena. Tillvaxtuppskattningarna varierar
fran en fordubbling till femdubbling av dagens volym fram till 2050. 1



Skogsindustrin

Skogsindustrin ar en av de viktigaste naringarna i E12-regionen och den skapar sysselsattning
ocksa i andra delar av Skandinavien. Med sin lokala ravara har skogsindustrin och skogsindustrins
produkter en nyckelroll i utvecklingen mot ett hallbart, biobaserat samhalle. Till skogsindustrin
raknas de féretag som anvander skogen som ravara for sina produkter och tjanster. Hit hor
producenter av massa, papper, kartong, forpackningar och biobransle. Hit raknas ocksa sagverk
och annan industri, som producerar virke och féradlade produkter sdsom takstolar och andra pre-
fabricerade byggkomponenter.

Malm, mineraler och metaller

Malm, mineraler och metaller ar en viktig naring i regionen. | Lycksele finns Kristinebergsgruvan
dar man utvinner framfoérallt koppar. | Mo i Rana finns en jarnmalmsutvinning i Ortfjellgruvan.
Broanngy Kalk ar en stor producent av kalkprodukter for pappersindustrin. | Helgeland finns ett av
Norges storsta industrikluster inom produktionen av metaller och nya gruvor ar under uppstart

i regionen. Klustret ar baserat pa lokal vattenkraft och mineralresurser och har som ambition att
vara en gron industri i varldsklass. Mo Industripark rymmer 110 foretag som sysselsatter 2 300 per-
soner och producerar jarn, stal, jarnlegeringar och teknisk industri. Alcoa i Mosjgen ar
Nord-Norges storsta industriféretag och bland de modernaste aluminiumverken i varlden.

Gas, olja och energiutvinning

Gas och olja

Norge har Nordens storsta olje- och gasreserver och oljeindustrin ar en av Norges storsta
industrier. Norge ar numera stdrre exportor av naturgas till Vasteuropa an den stora gasnationen
Ryssland vilket har gjort gasen till Norges stdrsta exportvara.

Utanfor Helgelandskusten har tvd olje- och gasfalt, Norne och Skarv, byggts. Gasfaltet Aasta
Hansteen ar under utbyggnad fér 55 miljarder norska kronor. Sandnessjgen har en stor forsor-
jningsbas och Brgnngysund-helikopterbas for olje- och gasfalt i Nordsjon norr. Westcon och

Mo Industripark bygger en industripark i Nesna kommun for underhall och skrotning av plattfor-
mar, riggar och fartyg fran offshoreindustrin.

Energiklustret i Vasa

Tillvaxten i Vasa och dess omgivningar framjas av Nordens storsta energikluster, som finns dar.
Klustret sysselsatter dver 10 000 personer. Valkanda och globalt verksamma féretag ar ABB och
Wartsila. | regionen finns mer an 140 féretag som arbetar med energirelaterade produkter och
tjanster. Energiteknologin kannetecknas av att den ar internationell och hela 80 procent av
klustrets produkter gar pa export.

Vatten- och vindkraft

Umealven rinner langs E12-korridoren och ar Sveriges tredje storsta vattenkraftsproducent med
sina 19 kraftverk. Nordland har Norges nast hdgsta produktion av vattenkraft. Huvuddelen av
produktionen sker soder i lanet, i Helgeland och Salten. Vattenkraft utgér grunden for processin-
dustrin i regionen. Det ar dock ett stort 6verskott av kraft som ocksa kan anvandas till ny industri.
Samtidigt finns det stora moéjligheter att 6ka den gréna kraftproduktionen i Helgelandregionen.

Vindkraft ar en snabbt vaxande energiteknologi. Det finns ett antal vindkraftparker i E12-regionen.
Daribland Blaiken vindkraftpark utanfér Storuman, @yfjellet Vindpark som ligger strax vaster om
Mosjgen och Omossa vindkraftspark i Kristinestad.

12
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Besoksnaring/turism

Regionens varldsarvsomraden och gransoéverskridande bestksmal ar viktiga for regionens
utveckling. De stdrsta destinationerna Umed, Hemavan-Tarnaby och Gold of Lapland dar Lycksele
ingar, ligger i direkt anslutning till E12. E12 har en stor betydelse for turismnutvecklingen da dess
strackning binder ihop Finland och Norge med Vasterbotten i Sverige.

Besoksnaringen, sarskilt i fjallen, har haft en stark tillvaxt. Till exempel har Hemavan-Tarnaby pa
senare ar dkat beldaggningen kraftigt, genom kombinationen av flygférbindelsen till/fran Arlanda
och Umskarstunneln. Den méjliggor att vag E12 kan korsa kalfjallet vid den norska gransen utan
frekventa och svarférutsagbara avstangningar vid daligt vader. 93 procent av Hemavan-Tarnabys
gaster kommer resande langs E12 och cirka 20 procent av destinationens gaster kommer fran
Norge.

Utbildning och forskning

I regionen finns flera universitet och hogskolor, daribland Vasa universitet, Umea universitet samt
Nord universitet och universitetet i Tromsg samt universitetscampus i Nesna och Mo i Rana.
Denna utbildningsverksamhet ar av stor betydelse for regionens kompetensforsorjning, forskning
och utveckling kopplat till for regionen viktiga branscher. Ett fungerande transportsystem i
regionen ar en foérutsattning och betydelsefull faktor for dessa studieorters attraktivitet.

Godstransporter i ett internationellt och nationellt perspektiv
EU:s dvergripande mal ar att fa till stand ett transportsystem som stdder ekonomiska framsteg,
oOkar konkurrenskraften och erbjuder transporter av hog kvalitet samtidigt som resurserna
anvands mer effektivt. Ett gemensamt mal for transportpolitiken i Norge, Sverige och Finland ar
ambitionen att flytta 6ver mest mojliga langvaga godstransporter fran vag till jarnvag. Hallbarhet
och klimat ar ocksd prioriterade och styrande mal for satsningen pa infrastruktur och transporter i
de tre landerna.

Godsflédena i Norge, Sverige och Finland aterspeglar lokaliseringen av basindustrier och tillver-
kande industrier samt storstadsomradenas konsumtion. Darutéver har utrikeshandeln stor
betydelse for flodesstrukturen i alla tre ldnder med stora export- och importfléden i huvudsak via
olika hamnar, men ockséd en betydande andel via landinfrastrukturen mot kontinenten. Detta
betyder att stora godsfléden transporteras séderut fran den tunga basindustrin i norr i alla tre
lander. Men, det finns ocksa betydande transportfloden som gar pa tvaren i alla tre lander, exem-
pelvis i E12-korridoren.

Export och import sker framst via hamnarna, men aven via landinfrastrukturen mot kontinenten.
Beroende pd om man faster vikt vid hamnarnas godsvarde eller godsvolym framtrader olika
bilder. Mo i Rana hamn har det storsta tonnaget i Helgeland och ar Norges stérsta hamn pa
styckegods medan Vasa, Umea och Mosjgen ar de hamnar som har hogst foradlingsvarde per ton.
Mo i Rana har den stérsta hamnen i E12-regionen med en godsomsattning pa nara fem miljoner
ton.

Transport- och logistikstraket Nordic Logistic Corridor (NLC) utgor ett viktigt strak fran Sankt
Petersburg i Ryssland till norska Atlantkusten. Fran Vasa fortsatter det via Umead och Storuman
vidare mot Mo i Rana eller Mosjgen. Trafiken over Kvarken har en nyckelfunktion fér att NLC ska
vara ett fungerande transportalternativ.
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Transportsystemet och dess noder

E12 ar en Europavag som borjar i Mo i Rana i Norge och slutar i Helsingfors i Finland. Strackan ar
totalt 91 mil 1dng. E12 ringlar sig genom E12-regionen, som en pulsader genom regionens indus-
tribalte, och stér i centrum for trafikstrategin.

E12-korridoren knyter an till Nya Sidenvagen dsterut mot Ryssland och vasterut via Mo i Ranas
isfria hamn.

Vagnatet

Vagtransportsystemet ar relativt valutvecklat och vittférgrenat, men har inte alltid hogsta has-
tighetsstandard, barighetsklass eller trafiksakerhetsstandard. P34 vissa strackor saknas omled-

ningsvagar vilket gor att trafikolyckor eller planerade underhdlisdtgarder kan innebara kraftigt
forsamrade restider.

E12 ar ryggraden i regionens vagnat till vilket ett stort antal vagar knyter an. E12 ingar sedan 2013
i det dvergripande natet (comprehensive network) i det transeuropeiska transportnatet for trans-
porter, TEN-T. Syftet med TEN-T ar att ssammanlanka stora sociala och ekonomiska centra inom
EU och inratta den nyckelinfrastruktur som behdvs for att starka den inre marknaden och framja
konkurrenskraften och den ekonomiska utvecklingen.

Det pagar en stor utveckling av E6 genom Helgeland. Tillsammans med stora vagnats-
forbattringar mellan E6 och kusten binds regionen battre samman och till E12-korridoren.

Jarnvagsnatet

Storre delen av jarnvagsnatet i omradet byggdes under 1800-talet eller tidigt 1900-tal. Merparten
av jarnvagstransporterna gar i nord-sydlig riktning i alla tre lander. Tvarbanan invigdes 1930 och ar
en icke-elektrifierad jarnvag som gar i 6st-vastlig riktning langs med E12-korridoren mellan
Hallnds och Storuman. Inlandsbanan gar mellan Kristinehamn och Gallivare och stod klar 1937.
Denna jarnvag korsar E12-regionen i Storuman. Det saknas idag jarnvag mellan Storuman och Mo
i Rana. Det finns jarnvagsanslutning till Vasa- och Umea hamn.

Flygtrafik

For att na respektive huvudstad 6ver dagen ar E12-regionen beroende av flygtrafik. Huvud-
staderna fungerar som nav i flygsystemen och den reguljara trafiken ar uppbyggd som nationella
system i respektive land. | Osterbotten finns tva flygplatser; Vasa flygplats och Kronoby/Jakobstad
flygfalt. | Norge ar utbudet och anvandandet av flygtrafik mycket storre an i de andra tva landerna,
mycket beroende pa geografin vilket skapar betydligt langre restider och féordyrar infrastruktur-
investeringar. | Helgeland finns idag fyra mindre flygplatser; Mo i Rana, Mosjgen, Sandnessjgen
och Brgnngysund. En ny storre flygplats ska byggas vid E12 utanfér Mo i Rana. | den svenska delen
av E12-korridoren finns tre flygplatser; Umea, Lycksele och Hemavan. Idag finns det inga reguljara
flyg langs korridoren utan enbart affarsflyg.
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Visualiseringsbild av den planerade flygplatsen vid Mo i Rana.
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Sjofart

Betydelsen av sjotransporter for naringslivet och samhallets funktion i

allmanhet ar betydande och detta transportsatt tros oka ytterligare. Sjofartstransporter ar mest
konkurrenskraftiga for stora produktvolymer och dominerar betydande delar av transporten fér
basindustrin i E12-regionen. For en del industrivolymer och for tidskritiska transporter ar taget ett
mer attraktivt transportsatt an sjétransporter. En ékande mangd gods transporteras av lastbilar,
till exempel lax och konsumtionsvaror. Farjeférbindelsen éver Kvarken ar betydelsefull bade for
gods- och passagerartrafik eftersom den forkortar korvagen avsevart. En langsiktig l6sning éver
vattnet ar avgdrande for att kunna mota framtidens transportbehov.

| regionen finns ett antal hamnar som ar viktiga vid bade export och import till/fran/inom
regionen. Méjligheterna att transportera gods med bat ar en viktig ekonomisk féorutsattning for
manga verksamheter och ocksa en viktig forutsattning for 1dngsiktig hallbar utveckling i regionen.

Hamnar i E12-regionen ar: Vasa hamn, Umed hamn, Mo i Rana hamn, Mosjgen hamn, Alstahaug
hamn och Nesna hamn. Nesna, Sandnessjgen och Brgnngysund ar hamnar som angors av
Hurtigruten.

Regionens noder

Hamnarna i regionen, flygplatserna och ett antal godsterminaler (bland annat NLC-terminalerna i
Umed, Storuman och Vasa) utgor viktiga noder i regionens transportsystem, framforallt for
godstransporter. Detta darfor att de mojliggdr multimodalitet och skalférdelar, det vill sdga mer
flexibla transportupplagg och samlastningsmajligheter.

Vasa- och Umed hamn har sedan 2015 ett gemensamt hamnbolag, Kvarken Ports. Vasa hamn
hanterar mestadels import och export av bransle, jordbruksprodukter och produkter fran tra och
kemisk industri. Godsvolymen i Umea hamn utgors till halften av skogsprodukter medan enhets-
gods star for en fjardedel. Hamnarna i Mo i Rana, Mosjgen och Alstahaug utgér E12-regionens port
mot Atlanten. Det byggs aven en djuphamn i Mo i Rana.

Varuhantering, transport och lager ar standardiserade tjanster med hoga fasta kostnader. Darfor
har logistikféretag en hard press att utnyttja kapacitet i fordon och lager s& mycket som majligt
for att minimera kostnaderna. Genom att kunna erbjuda ett varierat utbud av tjanster, exempelvis
mojligheter att anvanda flera transportslag inom en logistikregion, finns battre mojligheter att
mota variationer i efterfrégan och maéta den fran olika typer av féretag.
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Sandnessjgen.

Umed hamn.

Bangdrd i Umed.




Persontransporter och tillganglighet

Transportsystemet skapar mojligheter for tillganglighet till arbete och studier, service, handel,
nojen, fritid osv inom E12-regionen. Denna ar inte en enda homogen region utan bestar av ett
antal funktionella delregioner, exempelvis; Vasa- Umea, Umead-Lycksele, Lycksele-Storuman och
Hemavan/Tarnaby-Mo i Rana. Det ar inom dessa delregioner som utbyte och darigenom
arbetspendling sker i storre eller mindre omfattning. En val fungerande arbetspendling ar av stor
betydelse for regionens kompetensforsorjning.

Personresor i E12-korridoren kan goras med olika fardmedel; flyg, farja, kollektivtrafik, bil och cykel.
Fungerande persontransporter kraver en val utbyggd och sammanhangande infrastruktur. Sedan
ar 2006 finns en 4 km l1dng tunnel under Umskalet (Umskaret) vilken ger féorutsattningar att trafi-
kera strackan fran riksgransen mot Mo i Rana aven vid hart vader vintertid. Fran Mo i Rana 6ver
riksgransen till Hemavan finns idag ingen kollektivtrafik att nyttja. Fran Hemavan och sydost mot
kusten finns reguljar linjetrafik. Restiden med kollektivtrafik ar for en stor del av strackan langre
an med bil, med en generell restidskvot pa 1,5. P4 finska sidan ar kollektivtrafiken det snabbaste
fardsattet fran Vasa bade mot Seinajoki och Tammerfors.

Flyget ar uppbyggt som separata nationella system, dock finns direkta flygférbindelser mellan
Vasa och Stockholm samt mellan Umed och Helsingfors. | Norge finns ett antal regionala flyglinjer
medan samtliga flyglinjer i Sverige och Finland i huvudsak kopplar mot respektive huvudstad.

Cykeltrafik ar maojlig langs med hela E12-korridoren, men férutsattningarna ar bristfalliga. Detta
innebar att aven om malpunkten finns pa kort avstand sa valjs ofta bil istallet eftersom trafiksaker-
heten for oskyddade trafikanter langs med vag E12 upplevs som bristfallig. Inom tatorterna langs
vag E12 finns kortare strackor med cykelvag som separerats fran biltrafik, men som delas med
gangtrafikanter. Pa den finska sidan finns det cykelvag fran Vasa till Laihela men i 6vrigt finns det
enbart kortare strackor cykelvag. Det finns generellt sett ett stort behov av cykelbanor och
bredare vagrenar i regionen.










3. Trender

Det finns ett antal trender, bdde dagsaktuella och mer Idngsiktiga, som férvdntas pdaverka
transporterna och transportsystemet i regionen framadver. Dessa trender kan innebdra bdde
moajligheter att ta vara pd och begrdnsningar att férhdlla sig till.

Dagsaktuella trender

Urbanisering

Befolkningstillvaxten i stora delar av E12-regionen framfor allt i Sverige och Norge samt delvis i
Finland har under l1ang tid varit koncentrerad till stdderna. Denna urbanisering forvantas
fortsatta, men det géller inte bara nagot storre stader; man flyttar dven in fran gles- och
landsbygd till tatorter. Detta innebar att konsumtionen i och darmed varutransporterna till dessa
urbana omraden kommer att 6ka.

Digitalisering

En digital infrastruktur ger nya och forbattrade mojligheter att fanga data i stdrre omfattning och
pa ett smartare satt. Digitalisering av transportsystemet ar en nyckelfaktor for sjalvkérande fordon,
somldsa transporttjanster, transparens genom 6ppen data samt hantering av "big data” for
prognoser, planering etc.

E-handeln 6kar med tvasiffriga procentsatser varje ar. Den som handlar pa natet tanker inte pa de
fysiska granserna. Detta staller krav pa nya och smarta transportlésningar i stallet for traditionell
logistik.. Detta marks sarskilt av att fler och fler aktérer tar nya initiativinom marknaden for min-
dre paket, da detta ar en vaxande marknad.

Tjanster och resursdelning

Mobilitet, eller transport, som service (MaaS) ar ett begrepp som beskriver forandringen fran att
aga sina egna medel for transport till mobilitetsserviceldbsningar som konsumeras som en

service. Med ny teknik kan resor och transporter med olika fardsatt kombineras och paketeras for
att uppna mer effektiva och hallbara transportldsningar. Genom kombinerad mobilitet som tjanst,
kan delade resor 6ka i forhallande till privat bilism. MaaS kan forutom for persontransporter, aven
anvandas for transport av varor.

Accessabilitet, eller tillganglighet, som service (AaaS) inkluderar

digital tillganglighet. Till skillnad fran MaaS som utgar fran att mobilitet kravs for att gdéra ndgot sa
utgar AaaS fran vad som faktiskt ska goras; arbete, studier etc och ser hur man kan tillfredsstalla
syftet pa basta maojliga satt.

Privatpersoner hittar olika satt att dela resurser och darigenom spara pengar, sasom AirBnb och
bilpooler. Denna cirkulara ekonomi innebar nya affarsmodeller och att resurserna ska hallas i
det ekonomiska kretsloppet och sa lange som majligt anvandas till andra produkter langre ner i
vardekedjan.
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Okat godstransportbehov

Godstransporterna forvantas 6ka i samtliga tre lander enligt aktuella analyser och trafikprognoser.
Exempelvis visar prognoserna i den norska nationella transportplanen en 70-procentig okning

av godsvolymen fran 2015 till 2050 och lastbilstrafiken forvantas bli mer an fordubblad. Tillvaxten
inom godstransportarbetet beddms bli annu hogre i Nordland an nationellt i Norge och Helge-
land har under senare ar haft en mycket hogre ekonomisk tillvaxt an Norge i allmanhet.

Alltmer gods fraktas som enhetsberett gods (container, trailer, kassetter m.m.) Detta ar férdelak-
tigt for utvecklingen av intermodala transporter dar samma enhet kan byta transportslag utan att
sjalva godset ska hanteras, dvs. fraktas pa bade vag, jarnvag och fartyg. Idag ar dock endast fem
procent av europeiska trailers utrustade for att kunna lyftas till och fran en jarnvagsvagn. Inom
sjofarten kan transporten ske utan att dragfordon och forare behoéver félja med pa fartyget (RoRo)
vilket ar gynnsamt for intermodala transporter pa land.

Inom tillverkning, lagerhantering och transport finns det en tydlig trend mot specialisering och
utnyttjande av stordriftsfordelar. Det innebar storre centrallager, men kan samtidigt innebara
fler transporter. Denna tendens mot specialisering gynnar de trafikslag som kan hantera stora
mangder gods, som sjofart och jarnvag.

Minskad miljopaverkan

Finland, Sverige och Norge har alla ambitidsa klimat- och miljdomal, inte minst inom transport-
omradet. Dessa knyter an till internationella miljomal, exempelvis Parisavtalet. Sverige har exem-
pelvis beslutat att de fossila utslappen ska minska med 70 procent till 2045. Norge ska i enlighet
med klimatlagen fran 2017 reducera sina klimatutslapp med minst 40 procent till 2030 jamfort
med 1990. Ar 2050 ar malet att klimatgasutslappen ska ha reducerats med 80-95 procent jamfort
med 1990.

Ska koldioxidutslappen minska kravs att aven transportsektorn, som star for minst en tredjedel av
utslappen, tar sitt ansvar. Det finns en vaxande marknad for fornybara branslen. Sarskilt i
Skandinavien dar andra generationens biobranslen framstalls av ett flertal avfallsprodukter.

Oljepriserna har varit mycket ldga under de senaste aren och detta har stor betydelse for trans-
portkostnaderna. Branslet star nu for en mindre del av de totala transportkostnaderna, oavsett om
det galler sjofart eller vagtransporter. Detta har inneburit en mycket mindre nedgang i andelen
sjofrakt an vad som vantades i ssmband med att svaveldirektivet infordes.
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Tjanstesektorns tillvaxt

Den industrinara tjanstesektorn och évrig privat tjanstesektor ar ett omrade som okar, inte minst
i Umearegionen. Denna tillvaxt inom tjanstesektor staller hdga krav pa kompetensforsorjningen i
regionen, social hallbarhet och val fungerande persontransporter.

En vaxande tjanstesektor med stort behov av kompetens medfor att naringslivet behover hitta
Nnya satt att attrahera medarbetare. Trenden kring individualisering medfor att balansen mellan
arbete och fritid forskjuts. En 6kad efterfrdgan pa kvalitativ livsmiljo och madjligheten att arbeta
flexibelt gor att resandet tilldts ta langre tid de dagar da man val reser. Mobilitet som tjanst
Oppnar upp for nya typer av reskedjor dar det kollektiva resandet fyller en viktig del.

Besoksnaring i forandring

Resmonstret inom besdksnaringen ar under forandring och trenden ar miljdomedvetenhet. Fran
traditionell turism dar man reser till ett stalle och stannar dar vaxlar resmdnstret 6ver till att bli
mer upplevelseorienterat med fokus pa att gdra saker, vara aktiv och att uppleva naturen. |
El12-regionen finns bland annat ett av varldens sju gransoverskridande varldsnaturary som
erbjuder en unik maéjlighet for framtida upplevelseindustri.

Besoksnaringen langs E12 okar och med stora investeringar som planeras, sarskilt i fjallvarlden,

forvantas denna 6kning fortga eller stiga ytterligare. Resandet kopplat till bestksnaringen sker till
stor del koncentrerat till weekends och skollov vilket staller sarskilda krav pa transportsystemet.
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Langsiktiga trender

Den nordeuropeiska regionen har stor potential att bli en integrerad del av den europeiska
konkurrenskraften och erbjuda nya tilltradesvagar till den globala marknaden. Detta krdver ett
valfungerande logistik- och transportsystem och stark samverkan.

Nya Sidenvagen och kopplingen till

Nar/om de nuvarande embargona pa handeln

Ryssland

med Ryssland lyfts, finns det en enorm potential

for handel 6sterut langs den sé kallade Nya Sidenvagen, bade med Ryssland och de andra
landerna i Eurasiska ekonomiska unionen (EAEU), se figur 2. Detta kommer generera 6kade
transportbehov. Ryska hamnar i narheten av Sankt Petersburg utvecklas och bade hamnar och

landinfrastruktur har upprustats.

Finland har ett viktigt brohuvud for
transporter 6sterut genom terminalen

i Kouvola. Kouvola har hog kapacitet,
goda jarnvags- och motorvagskopplingar
vidare samt ger den kortaste rutten till
Kina. Harifran gar aven direkttag till Kina.

Det finns dven langtgaende planer och
utredningar om en direkttagforbindelse
mellan Tammerfors och Sankt Peters-
burg, vilket innebar att det ar madjligt att
transportera bade personer och gods
till och fran Sankt Petersburg, med sex
miljoner invanare, med en restid under
6,5 timme.

Nordost-passagen
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Figur 2. Nya Sidenvdagen.
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Europa ar en av varldens storsta handelspartners och det mesta av handeln sker med sjofart.
Intresset dkar inom EU for att utveckla hamnar i Nordeuropa och de nordliga delarna av Nor-
den vill f& en viktigare strategisk position bade for att utnyttja mojligheter i den nordeuropeiska
ekonomin och fér att anvanda nordliga sjorutter for godstransporter mellan Europa och Asien/

Nordamerikas stillahavskust.

Nordostpassagen eller Northern Sea Route
(NSR) ar den kortaste sjovagen mellan
Nordeuropa och Ostasien, se figur 3. De
globala klimatforandringarna har inneburit
okad trafik i Arktiska vatten. Kortare avstand
jamfoért med andra rutter resulterar i kortare
transporttider och potentiella kostnadsbespa-
ringar. Den ekonomiska tillvaxten i Arktis ar en
mojlighet for Ostersjon och Nordsjon.

Figur 3. Nordostpassagen i rott.
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Den arktiska dimensionen

Den arktiska regionen, speciellt Norge och Ryssland, kan utvecklas till att bli Europas storsta inves-
teringsomrade. Hela Europa, Ryssland och Kina vill garna komma at de naturresurser (exempelvis
olja, gas och mineraler) som finns dar, men som ar svara att utvinna pa grund av bristande trans-
portlésningar.

For att kunna ta del av mojligheterna i Arktis kravs det att det finns fungerande transporter via
nordost-passagen samt integrerade transporter via jarnvag, vag och flyg vilket kraver
investeringar. Aven kanaler for kommunikationsteknologi behévs och dessa ska kunna anvandas
bade av naringslivoch samhalle.

E12-regionens koppling till Europas huvudkorridorer

Genom att agera utifrdn en gemensam strategi dver tre lander forbattras E12-korridorens
majligheter att kopplas till Europas huvudkorridorer. De korridorer som primart berérs ar de
TENT-T Core-klassade korridorerna Skandinavien-Medelhavet- och Nordsjon-Ostersjon-korridoren
(NSB), se figur 4.

Det finns forhoppningar om att forlanga NSB-korridoren fran Helsingfors norrut till Ishavet. | detta
ingar aven langtgdende planer pa en fast forbindelse i form av en tunnel mellan Tallinn och
Helsingfors, vilket kommer medfora direkt paverkan pa E12-korridoren.
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@ Baltic - Adriatic
@ North Sea - Baltic
' Mediterranean
@ Orient/ East Mediterranean
@ Scandinavian - Mediterranean
' Rhine - Alpine
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@ North Sea - Mediterranean
@ Rhine - Danube
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Figur 4. Skandinavien-Medelhavet-korridoren i rosa och
Nordsjén-Ostersjén-korridoren i rétt.
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4, Behov av starkt samarbete

For att E12-regionen ska kunna utvecklas och vdxa dar det viktigt att alla tre IGnder ér éverens
om vad som dr viktigt fér att tillsammans prioritera rdtt atgdrder. Fér att Idngsiktigt kunna
garantera en onskvdrd utveckling av transportsystemet krdvs ett strategiskt styrdokument, en
trafikstrategi. En stark och tydlig vision, mdtbara mdl samt funktioner och rutiner fér
uppfolining dr hérnstenar i denna strategi.

Utmaningar och mojligheter

Behov av samsyn och gemensamma styrdokument

| dagslaget finns i E12-regionen tre olika samverkansorganisationer som inte pa ett samordnat
satt effektivt kan hantera den gemensamma nationella nivan. Det finns darfér ett behov av
samsyn, gemensamma styrdokument och en dvergripande samverkansplattform for regionen.

Det radder en stark samhorighetskansla mellan manniskor och féoretag som vill verka i
E12-regionen. Samhorigheten i regionen bygger pa en gemensam historia, kultur och sprak.
Genom samverkan mellan alla tre landerna finns méjligheter att skapa forutsattningar for utveck-
ling och befolkningstillvaxt. Partnerskapets dvergripande vision beskriver hur E12-regionen ska
vara en valkomnande plats med hog livskvalitet dar alla kan trivas.

Med hjalp av en tydlig gemensam vision for trafikstrategin, med en malbild for framtiden,
gemensam uppfattning om strategiska investeringar och atgarder skapas nya forutsattningar for
dialog och forhandling med regeringar och trafikmyndigheter i de tre landerna.

Utan denna samverkan kommer infrastruktur och transportférutsattningar i E12-regionen med
stor sannolikhet att utvecklas som hittills. Det vill sdga Helgeland for sig, Vasterbotten for sig och
Osterbotten fér sig utifrdn de prognoser och nationella perspektiv som galler i Oslo, Stockholm
och Helsingfors.

Brister i transportinfrastrukturen

E12-regionen har en relativt valutvecklad infrastruktur som dock har sina brister. E12 har
begransad hastighet pa vissa delar av strackan, saknar stigningsfalt samt begransad barighet
vilket paverkar bade gods- och persontransporter men aven trafiksakerheten generellt. Regionen
ar under utveckling och dess industri och naringsliv staller stora krav pa transportsystemet.

En annan brist ar glapp i transportkedjorna for buss och tag mellan Sverige och Norge. Den varier-
ande och bitvis daliga vagstandarden ger oférutsagbarhet gallande restid.

Det saknas jarnvag mellan Storuman och Mo i Rana och den nuvarande Tvarbanan mellan
Hallnas och Storuman ar inte elektrifierad.

Det ar inte mdjligt att resa med flyg langs med E12-regionen, annat an med affarsflyg. Det finns

ett behov av en flygplats i Mo i Rana for att ge bade naringsliv och invanare battre resmojligheter
och en battre kontakt med omvarlden.
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Kvarkenfarjan mellan Vasa och Umed, som ar en kritisk lank i regionens transportkedja, har brister
idag. Den nuvarande farjelésningen har haft en mycket positiv utveckling. Farjan kommer dock
narmare utfasning av aldersskal. Det finns ldngtgaende planer att ersatta den med en ny, innova-
tiv och langsiktigt hallbar farjeldsning. Farjan ar den enda farjeférbindelsen fran Finland till Sver-
ige norrom Aland med lankar vidare upp till Nordnorge for person- och godstrafik. EU:s svavel-
direktiv medfér att hamnar i Nordnorge far dkad betydelse for norra Sverige och Finland och

dar ar transportlanken Mo i Rana-Umea-Vasa viktig. Av den anledningen ar det viktigt att far-
jeférbindelsen dver Kvarken prioriteras.

Regionen ar rik pa naturresurser och har stora attraktioner inom natur och kultur. Darmed finns
en stor potential inom ravaruindustrin, bearbetade produkter, energi samt turism och
besdksnaring. Aven tjanstesektorn ar under tillvaxt, framforallt i Umedregionen. Naringar
kopplade till dessa omraden forvantas oka vilket innebar ett dkat och/eller anpassat
transportbehov vilket staller krav pa transportsystemet.

Efterfragan pa transporter och darmed krav pa kapacitet forutspas vara storre i E12-regionen an
aktuella nationella prognoser respektive investeringsplaner for Helgeland, Vasterbotten och Oster-
botten. Denna brist behover atgardas for att hantera stdrre 6st-vastliga godsvolymer.

Det finns ett behov av gransdverskridande trafikflodesmatningar for hela E12-regionen for att
kunna folja utvecklingen och sasongsvariationer for alla typer av trafik och transporter.

Planering som granshinder

Planeringen av infrastruktur och transporter i Norge, Sverige och Finland ar nationellt inriktad
och dé det saknas ett gransoverskridande perspektiv ar det idag svart for en region som E12 att fa
gehor for sina behov och férslag till nya satsningar.

Okad handel mot 6st, nordostpassagen och Arktis
E12-regionen knyter samman tre lander i en &st-vastlig dimension. Regionen binder aven
samman Europa med Arktis.

Det finns tillganglighet till isfria atlanthamnar och naturliga logistikkedjor vidare ut i varlden via
Europas huvudkorridorer.

Hamnarna har stor kapacitet och det finns forhoppningar om ett ékat godsfléde dsterut mot
Ryssland och Asien, vasterut mot resten av Europa och Nordamerika samt norrut genom Norra
ishavet.

Miljo och klimat

E12-korridoren har stora majligheter att vara foregangare pa miljo- och klimatomradet genom
atgarder for att minska transporternas miljdbelastning och leva upp till mal for fossiloberoende
transporter.

Det saknas tillfredstallande |6sningar for alternativa drivmedel och det finns behov av ny infra-

struktur for detta for att regionen ska gd mot ett fossiloberoende tillstdnd aven om transporterna i
regionen okar.
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Vision 2040

11

Ett granslost transportsystem fran ost till vast for alla.

Trafikstrategins vision beskriver den funktion som transportsystemet behover halla for att mot-
svara 6nskad samhallsutveckling inom regionen. Visionen har 2040 som horisont och fungerar
som ledstjarna for det fortsatta strategiska samarbetet. Den ska ge vagledning sa att transportsys-
temet kan utvecklas i enlighet med partnerskapets dvergripande vision och mal for E12-regionen.

Det blir viktigt att fortlbpande mata och félja upp utvecklingen i regionen samt att uppdatera
trafikstrategin och revidera den vid behov. Med hjalp av utvalda indikatorer kan man folja pro-
gressen i arbetet.

Portalmal

Portalmalen anger 6vergripande mal for en utveckling mot hallbar tillvaxt i regionen. Portalmalen
blir darmed en lank mellan visionen och valda samarbetsomraden med mal och &tgarder som
beskrivs i nasta kapitel.

El12-regionens tillvaxt och konkurrenskraft ska starkas.
Klimatneutrala transporter i regionen 2030.

Utveckling

2018 2040

Figur 5. Resan fran nuldge till vision.
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5. Samarbetsomraden

Trafikstrategin omfattar tre samarbetsomrdden som anses sdrskilt viktiga fér regionens utveck-
ling av transportsystemet. Dessa omrdden innefattar transport- och infrastrukturutveckling,
granséverskridande infrastruktur infrastrukturplanering och social hallbarhet. Samarbets-
omrddena utgdr fran visionen och de 6vergripande portalmdlen. Fér varje omrdde redovisas
prioriterade mdl och tillhérande dtgdrder. Aotgdrderno presenteras utan prioritetsordning.

Transport- och infrastrukturutveckling

Transporterna i regionen forutsatter att infrastrukturen, bade fysisk och digital, haller mattet och
tar hojd for framtida transportbehov. Detta samarbetsomrade innefattar fysisk transportinfra-
struktur och digital infrastruktur, effektiva och hallbara godstransporter samt effektiva och
hallbara persontransporter.

Gransoverskridande infrastrukturplanering

For att na visionen ar det nodvandigt att astadkomma ett trendbrott nar det galler den nationella
infrastrukturplaneringen i Norge, Sverige och Finland. Den bristande samplaneringen mellan
landerna innebar en risk att satsningar pa infrastruktur i gransregioner systematiskt
undervarderas. Det galler saval investeringar som drift- och underhallsfragor.

Dagens nationella synsatt maste kompletteras med ett gransoverskridande perspektiv. Investerin-
gar i gransregioner maste kunna konkurrera pa samma villkor som évriga atgarder. | annat fall far
de nationella trafikmyndigheterna svart att uppfylla sina uppdrag att genomféra samhallsekono-
miskt effektiva investeringar.

E12-regionen ska fortsatta att vara padrivande pa detta omrade i dialog med trafikmyndigheterna.

Social hallbarhet

Transporter innebar nastan alltid transporter av och med manniskor, med olika bakgrund,
forutsattningar och behov. Detta samarbetsomrade syftar till att beskriva och malsatta detta
viktiga omrade for att kunna maéta den enskilda manniskans behov, idag och i framtiden.
Regionen behover attraktiva platser att bo och leva pa. Det ar viktigt att utga fran manniskans
behov nar man bygger transportsystemet.

Portalmal: E12-regionens tillvixt och Portalmail: Klimatneutrala transporter |
konkurrenskraft ska stidrkas regionen 2030

Transport- och GransOwverskrid = n -
ranspo 1 Gran dande Social hallbarhet

infrastrukturutveckling infrastrukturplanering

Figur 6. Oversiktsbild éver trafikstrategins uppldgg.
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Transport- och infrastrukturutveckling

Samarbetsomrddet innefattar hela det samlade transportsystemets utveckling fér att maéjlig-
gora fungerande gods- och persontransporter. Alla trafikslag - vag, jarnvag, sjofart och flyg -
ingdr. M4l fér detta omrdde handlar om funktionalitet, tillgénglighet och hdllbarhet. Atgdrder
som kopplas till dessa mdal innebdr framst nyinvesteringar, férbdttringar och utredningar.

Den fysiska transportinfrastrukturen utgédr en grundlaggande forutsattning for effektiva trans-
porter, bade gods- och persontransporter. Ny infrastruktur for alternativa branslen ska utveck-
las for att regionen ska ga mot ett fossiloberoende tillstand. Digitalisering av transportsystemet
skapar mojligheter att utveckla nya och forbattrade tjanster.

Effektiva och hallbara godstransporter ger goda mojligheter for ekonomisk tillvaxt och ékad
konkurrenskraft samtidigt som man kontinuerligt stravar efter att minimera transporternas
miljopaverkan. Transporterna optimeras inom regionen och vidare ut i transportnatet utifran en
valfungerande infrastruktur.

Persontransporterna ska vara bade trygga, effektiva och hallbara och méta behovet for den
enskilda manniskan sa att hen kan leva och verka i regionen. Regionen ska aven vara latt att na for
turister och andra besdkare.




Mal: Garantera god framkomlighet och funktion med hog kvalitet inom
E12-regionen och till strategiska malpunkter utanfor regionen.

Atgérder:
Nyinvesteringar:
Garantera en funktionell farjetransportldsning for gods- och persontrafik mellan Vasa och
Umea.
Flygplats vid E12 utanféor Mo i Rana
Elektrifiera Tvarbanan Hallnas — Storuman.
Mojliggor trafikering langs Tvarbanan for 740 m langa tag.
Jarnvag Storuman-Mo i Rana.
Mojliggdr hoég framkomlighet (100 km/h) langs ET2.
Forbattra framkomlighet och trafiksakerhet genom stigningsfalt vid strategiska lagen efter E12.
Maojliggor framkomlighet for minst 74 tons lastbilar langs E12.

Forbattringar:
Snodrevssakra E12 for att minska vinterstangning och kolonnkérning.
Genomfora de dtgarder som utretts i AVS E12 och som ligger i linje med regionens behov.
Verka for kortare restider och forbattrade resmojligheter till nordiska huvudstader och andra
storstader med i férsta hand flyg.
Stark det digitala natet langs E12-korridoren

Utredningar och utvecklingsprojekt:
Utreda hur ést-vastliga flygforbindelser skapar nya forutsattningar kopplat till ny flygplats vid
Mo i Rana inklusive mdjligheterna till upphandlad trafik.
Utreda de finska och norska delarna av E12 pa likvardigt satt som AVS E12.
Utreda digitaliseringens mojligheter for transport och infrastruktur i regionen.
Utreda forutsattningar for och darefter etablera en konkurrenskraftig kollektivtrafik Storu-
man-Mo i Rana.
Utreda forutsattningar for en anropsstyrd kollektivtrafik i regionen.
Utreda forutsattningar for granséverskridande naringslivssamverkan. Utreda hur ett gemen-
samt kompetensomrade kopplat till transport och logistik kan astadkommas genom universi-
tetssamverkan.

Ovrigt:
Trafikflodesmatningar langs hela korridoren.
Se dver mojligheterna att forlanga 6ppettiderna vid grans-/tullstationer.

Mal: Klimatneutrala gods- och persontransporter 2030.

Atgarder:

Nyinvesteringar:
Laddstationer for el samt tankstallen for alternativa branslen langs hela E12 vid terminaler, rast-
platser etc.

Forbattringar:
Samla och tillgangliggor information om kollektivtrafiken som resmojlighet.

Ovrigt:
Samordnat biljettsystem, for alla trafikslag.
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Gransoverskridande infrastrukturplanering

Samarbetsomrddet handlar om mal och atgdrder for E12-regionen i arbetet med att dstad-
komma ett férandrat synsdtt pa infrastrukturplanering, fran dagens nationella till ett
gransoverskridande.

Det kravs en fordjupad samverkan inom regionen men ocksa samverkan med trafikmyndigheter-
na, dvriga granskommittéer och Nordiska radet for att starka utvecklingen av ést-vastlig infra-
struktur. For att darmed kunna tillvarata den potential som den globala utvecklingen innebar, t ex
i form av den Nya Sidenvagen och Nordostpassagen, med dkad handel och ékande transporter.
Den dialog som inletts med de nationella trafikmyndigheterna i Norge, Sverige och Finland om
att utveckla infrastrukturplaneringen i mera gransoverskridande riktning ska fortsatta.

e Mal: Starka E12-regionen i forhallande till den nationella nivan i Norge, Sver- e
= ige och Finland. o=
= ==
____._ Atgarder: E:E_‘E
Utveckla ett samordnat och proaktivt agerande i fortsatt dialog med de nationella trafikmyn- L":'“
digheterna i Norge, Sverige och Finland. [ -
—
Mal: Starka regionens konkurrenskraft =

Atgarder: g
Erbjuda E12-korridoren som pilotkorridor for gransdverskridande utvecklingsprojekt =, St

(gransoverskridande effektmodeller, flodesberakningar, autonoma fordon, digitalisering, val-

befinnande som del av konkurrenskraften etc)) ';

Mal: Skapa genomslag fér den 6st-vastliga dimensionen i nationell infra-
struktur- och transportplanering.

Atgarder:

Utveckla ett nara samarbete med évriga granskommittéer i Norden samt med Nordiska radet.
Initiera framtagande av en transportplan for E12-korridoren som en nordisk pilot for
gransoverskridande gemensam planering



Social hallbarhet

Detta samarbetsomrdde lyfter fram sociala faktorer som bér genomsyra utvecklingen av hela
transportsystemet. En viktig del i detta dr jamstdlldhet med madlet att kvinnor och mdn ska ha
samma makt att forma samhdllet och sina egna liv.

For att utveckla en attraktiv region och forverkliga de évergripande malen for E12-regionen
behover social hallbarhet vara en grundlaggande och integrerad del av samverkan. Satsningarna i
enlighet med strategin bor ses som verktyg for att skapa en socialt hallbar region.

Malsattningen med en socialt hallbar region har fokus pa att alla, cavsett kon, ska ha samma makt
att forma sina egna liv och samhallet. Social hallbarhet innebar ocksd att skapa mojligheter for
manniskors valbefinnande. For att arbetsmarknader, studieorter och andra malpunkter ska vara
attraktiva behover de erbjuda ett varierat utbud av boende-, arbets- och fritidsmiljcer.

Tillvaxt och konkurrenskraft maste forstas ur ett jamstalldhetsperspektiv dar kritiska fragor om
hur problem och l6sningar formuleras maste utgora en naturlig del. Detta forutsatter statistik
uppdelad pa kén och att analyser gors utifran en forstaelse av strakets kénade landskap, dvs en
kunskap kring arbete, ekonomi, utbildning och familjebildning. Begreppet "kdnade landskap” ar
en metod, utvecklad av Umea kommun, for att lyfta jamstalldhetsfragor i samhallsplaneringen.

Metoden "kdnade landskap” (The gendered landscape) har som syfte att synliggora och satta
statistik om kvinnor och man i ett geografiskt sasmmmanhang. Exempel pa statistik ar inkomst,
deltagande pd arbetsmarknaden, fordelning av heltid/deltidsarbete samt tillgang till offentlig
service. Nar detta redovisas fran ett geografiskt perspektiv kan man synliggdra kvinnor och mans
resmonster samt forhallningssatt till arbete, pendling och fritid.

Mal: Infrastruktursatsningar i E12-regionen ska bidra till kad social hallbar-
het.

Atgarder:
Samtliga atgarder i trafikstrategin analyseras med fokus pa social hallbarhet innan genom-
forande for att sakerstalla att de dverensstammer med intentionerna i vision och portalmal.
Sakerstall tillgangen till statistik uppdelad pa kon i beslutsunderlag.
Inkludera konsuppdelad statistik i systemanalys och planeringsunderlag.
Samtliga indikatorer i trafikstrategin ska vara konsuppdelade.

Mal: E12-regionen ska utgéra forebild for hur jamstalldhet och social hall-
pbarhet integreras i utveckling av transportsystem.

Atgarder:
Utveckla metoder for implementering av social hallbarhet i E12-regionen.
Genomfor kartlaggning av regionens konade landskap.




6. Trafikstrategin och
framtiden

Plan for implementering

Denna trafikstrategi dgs av de tre samarbetsorganisationerna Kvarkenrddet, MidtSkandia och
Bla Vdagen. Strategin kan bérja implementeras ndr den beslutats av de tre organisationerna. En
gemensam handlingsplan bér tas fram fér genomférande av prioriterade atgdrder i ndrtid.

I det partnerskap som ligger bakom projektet E12 Atlantica Transport har Kvarkenradet,
MidtSkandia och Bla Vagen tillsammmans en central roll. Det innebar ocksa ett tydligt dgarskap i
forhallande till trafikstrategin och darmed ett ansvar for att implementera och foérvalta strategin.

Ett satt att inleda denna implementering kan vara att ta fram en handlingsplan for prioriterade
atgarder i nartid, det vill sdga de kommande fyra aren. Under denna tid borjar arbetet med nasta
generation 12-ariga nationella transportplaner i Norge och Sverige. Mycket talar for att aven
Finland inom kort kommer att éverga till en liknande planeringsmodell.

Med hjalp av de indikatorer som beskrivs i avsnittet 6.3 kan utvecklingen av transportsystemet
foljas upp liksom uppfyllelsen av mal och atgarder i strategin. Trafikstrategin kommer att behdva
uppdateras fortlbpande och i framtiden revideras och beslutas om pa nytt.

| projektet har framtida samverkansformer undersdkts och eventuellt kommmer man att

utveckla en nationsgransoverskridande samverkansplattform, sa kallad EGTC (European Group-
ing for Territorial Cooperation). | och med att denna samverkansorganisation ocksa ar en juridisk
person kan man inga avtal och anstéalla personal vilket tros underlatta fortsatt gransoéverskridande
samarbete. Om den nya samverkansformen kommer att genomfoéras i E12-regionen blir detta
EGTC en naturlig mottagare och forvaltare av trafikstrategin.

Genomforande
och uppfoljning
v
trafikstrategins
dtgarder

Trafikstrategin
tas politiskt

Figur 7. Det kontinuerliga arbetet med trafikstrategin.
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Samarbetspartners for genomforande

Genomforandet av trafikstrategin och de féreslagna atgarderna forutsatter en starkt samverkan
inom E12-regionen. Samarbetsorganen MidtSkandia, Bld Vagen och Kvarkenradet bildar tillsam-
mans med regionerna och kommunerna langs E12-korridoren en samlad samarbetsstruktur.

For olika satsningar och atgarder pa transportomradet (utredningar, utvecklingsprojekt, bearbet-
ning av nationella regeringar och EU) blir det viktigt att fordjupa samarbetet med andra aktorer |
E12-regionen sdsom hamnar och terminaler, varuagare och transportféretag samt universiteten.
Det kommer ocksa att kravas strategiska allianser med aktorer utanfor den egna regionen, exem-
pelvis andra regioner, forskningsinstitut (Research Institutes of Sweden/RISE, transportplattfor-
men CLOSER) och féretag.




Indikatorer for uppfoljning

Systemanalysen for regionen beskriver indikatorer for att mata transportsystemets effektivitet. |
detta avsnitt beskrivs de indikatorer som finns for de samarbetsomradden som beskrivits tidigare
i trafikstrategin. P4 sa satt kan trafikstrategin aven tillampas for att folja upp, utvardera och ater-
rapportera arbetet inom de samarbetsomrdden som strategin lyfter fram. Indikatorerna ska vara
konsuppdelade dar det ar méjligt.

Grupp I: Overgripande

Befolkning
Invanare totalt for regionen

BRP
BRP for regionen

Sysselsattning
Sysselsatta i regionen

Investeringsvolym i infrastrukturen
Infrastrukturinvesteringar i regionen enligt statliga investeringsplaner (ej kommunala)
Infrastrukturinvesteringar per 1an/landskap
Infrastrukturinvesteringar uppdelat pa vag och jarnvag

Crupp 2: Infrastruktur och transporter
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Antalet lastbilar arligen

Miljo
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