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1. Sammanfattning
Lycksele kommun har under perioden 2016-2019 arbetat fram en trafikstrategi, som ska
medverka till att Lycksele utvecklas mot ett attraktivt och hallbart samhélle. Syftet med
strategin &r att uttrycka kommunens langsiktiga viljeinriktning for trafiksystemet och att
prioritera mellan trafikslag och 6nskvérda atgarder. Strategin ar tankt att ge vagledning och
stod bade vid storre avvagningsfragor och mer vardagsnara trafikarenden.

Malgrupp for strategin &r kommunens egna tjanstepersoner och fortroendevalda, invanare,
naringsliv samt offentliga aktorer pa olika nivaer.

Dokumentets upplagg innebér att strategins absolut viktigaste stéllningstaganden finns
sammanfattade pa denna forsta sida, medan resterande del utgér fordjupning for den som vill
l&sa mer.

Malsattning for trafikstrategin

Trafikstrategin galler for hela kommunens geografiska yta, och beror fragor som bade ligger
hos den kommunala forvaltningen och hos andra aktorer. Tre dvergripande langsiktiga mal
har tagits fram:

1. Det ska vara enkelt och tryggt att resa hallbart i Lycksele

2. Tillgangligheten ska vara god mellan Lycksele tatort och omgivande byar och
landsbygd

3. Lycksele kommun ska ha goda forbindelser med omvérlden

Utover de 6vergripande malen foresprakas ocksa som princip att det nar avvagningar maste
goras mellan hansyn och tillganglighet laggs mer tyngd pa hansynsaspekterna ju fler invanare
som bor i berérd miljo.

Detta innebdr bland annat att dar intressekonflikter forekommer mellan oskyddade respektive
motorburen trafik ska fotgéngare och cyklister prioriteras.

Prioriterade fokusomraden 2019-2022
De overgripande malen géaller for en lang tidshorisont. | nartid lyfts foljande atgarder/omraden
fram som sarskilt prioriterade under mandatperioden 2019-2022.

Elektrifiering av Tvarbanan Hallnas-Lycksele-Storuman

Forbattrade infarter till Lycksele centrum (bade for fordonstrafik och oskyddade)
Infrastruktur fér en fossiloberoende fordonsflotta

Satsningar pa forbattrade cykelmojligheter

Strandpromenadens forverkligande

Trafiksakerhetsprogram - fokus pa oskyddade trafikanter

Oversyn av parkeringsfragan



2. Bakgrund och syfte
Lycksele kommunfullmaktige gav i Lokalt Utvecklingsprogram, antaget 2015-12-21 § 142, i
uppdrag till tjinstemannaorganisationen att bland annat revidera kommunens éversiktsplan,
uppritta ett bostadsforsorjningsprogram samt att upprétta en trafikstrategi.t

Syftet med trafikstrategin &r att ge en viljeinriktning och helhetssyn pa hur trafiksystemet bor
utvecklas inom Lycksele kommuns gréanser. Vid arbetets barjan fanns mal utspridda pa olika
planeringsdokument i varierande grader av aktualitet. Trafikstrategin avser att uttrycka
overgripande portalmal som andra program och atgarder kan stodja sig mot, bade i storre
avvagningsfragor och vid smaskaligare vardagsarenden inom kommunens forvaltning.

1900-talets svenska stéder har till stor del byggts med personbilen som norm - Lycksele &r
inget undantag. Tvéartom kan behovet av bil generellt beskrivas som storre i Norrland och
inlandet. Men for att uppna viktiga mal och kunna hantera framtida utmaningar inom klimat,
folkhélsa och attraktiv stadsbyggnad kravs nya tankesétt och val av vardagsrorlighet.

Arbetsprocess

Strategin har skrivits fram av projektledare vid Naringslivs, kultur och fritids-kontoret. En
projektgrupp bestaende av ledamaéterna i kommunstyrelsens arbetsutskott och tjanstepersoner
fran olika verksamhetsomraden har traffats vid tre halvdagar for att diskutera nulage, framtida
inriktningar och viktiga prioriteringar.

Arbetet har utgatt ifran ett material kallat TRAST-guiden (TRafik for en Attraktiv STad),
framtaget i huvudsak av Trafikverket och SKL.? Strategier av detta slag tas vanligen endast
fram av stdrre kommuner som hanterar utmaningar i storre skalor, men behandlar angelagna
fragor aven for den mindre kommunen.

Trafikverket Region Nord och konsult fran Ramboll har foljt kommunens arbete och utgjort
stdd och bollplank.

Koppling till andra dokument

Trafikstrategin ar inte juridiskt bindande. Till skillnad fran exempelvis éversiktsplanen finns
heller ingen tvingande lagstiftning inom omradet. Det ar saledes ett frivilligt framtaget
dokument som ska hjélpa till att styra kommunens arbete med trafikfragorna.

Trafikstrategin ar understalld de kommungvergripande malen och ska hanteras som ett
komplement till befintlig 6versiktsplan, samt kunna utgdra underlag om en ny dversiktsplan
ska tas fram. En tankbar ansats ar ocksa att trafikstrategin framover skulle kunna utvecklas
mot att utgora en fordjupad 6versiktsplan for Lycksele tatort.

Strategin anger den Gvergripande inriktningen. Det foreslas att flera handlingsinriktade
atgardsprogram for exempelvis forbattrade cykelmojligheter tas fram. Vid framtida revidering
av strategin &r det tdnkbart att framtagna handlingsprogram inkorporeras i sjélva strategin.

1 Lokal Utvecklingsstrategi, Lycksele kommun, 2015
2”TRAST-guiden”, SKL, 2011



3. Mal
Trafiksystemet berors av en mangd mal pa olika organisatoriska och geografiska nivaer. Det
ar omojligt att redovisa och forhalla sig till alla, sa detta kapitel far ses som ett forsok till ett
urval av de viktigaste och mest relevanta malen. Kapitlet avrundas med de évergripande
malen for trafiksystemet inom Lycksele kommun.

Transportpolitiska mal

Pa nationell niva har Regeringen faststallt transportpolitiska mal. Det 6vergripande malet &r
att sakerstalla en samhallsekonomisk effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Malet &r indelat i ett funktionsmal och ett
hansynsmal.

Funktionsmalet innebar att transportsystemet ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmalet innebar att transportsystemet ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt, samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas samt till 6kad halsa.

Har bor papekas att det finns en inbyggd malkonflikt mellan funktions- och hansynsmalet.
Som exempel kan hogre hastigheter langs en vag innebara okad tillganglighet for langvaga
motorburen trafik, men samre vérden for trafiksékerhet, buller och utslapp i lokalmiljon. En
avvagning mellan funktion och hansyn maste alltid finnas med i bedomning av olika atgarder.

Nollvisionen

Kopplat till de transportpolitiska malen finns Nollvisionen, som innebér det 1angsiktiga malet
om att ingen ska omkomma eller skadas allvarligt i trafiken och att transportsystemet till sin
utformning, funktion och anvandning ska anpassas efter de krav som foljer av detta.
Nollvisionen &r ett angreppssétt dar ansvaret for trafiksakerheten delas mellan de enskilda
trafikanterna och de sa kallade systemutformarna. Om trafikanterna inte foljer regelverket —
pa grund av exempelvis bristande respekt, kunskap, acceptans eller formaga — eller om
personskador uppstar vid en olycka, maste systemutformarna vidta ytterligare atgarder i den
man detta kravs for att motverka att manniskor dodas eller skadas allvarligt.

Nollvisionen for véagtrafiksdkerhetsarbetet antogs av riksdagen 1997. Regeringen fattade 2016
beslut om en nystart for nollvisionen, genom ett intensifierat arbete for trafiksakerheten i
landet.



Agenda 2030

FN:s generalforsamling
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ett jamlikt och jamstéllt samhalle,

hallbara samhallen,

en samhallsnyttig, cirkuldr och biobaserad ekonomi,
ett starkt naringsliv med hallbart foretagande,
hallbar och hélsosam livsmedelskedja, samt

starkt kunskap och innovation

Arbete pagar med att i samverkan mellan ansvariga aktorer och representanter fran kommuner
och landsting ta fram frivilliga nyckeltal for kommuner och landsting utifran malen och
delmalen i Agenda 2030.

Klimatmal

Riksdagen har i bred enighet antagit ett klimatpolitiskt ramverk, som bland annat innehaller
en lag om att varje regering har en skyldighet att fora en klimatpolitik som utgar fran de
klimatmal som riksdagen har antagit. Varje ar ska regeringen presentera en klimatredovisning
I budgetpropositionen.

Regeringen har antagit malet att Sverige ska bli ett av varldens forsta fossilfria vélfardslander.
Utslappen fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent senast
ar 2030 jamfort med 2010. Anledningen till att inrikes flyg inte ingar i malet &r att inrikes flyg
ingar i EU:s system for handel med utslappsrétter.

Gransoverskridande mal

Transportplanering sker vanligen med nationsgranser som tydliga ramar, trots att manga
fléden ror sig Gver administrativa granser av olika slag. Ett enkelt konkret exempel ar att
Lycksele kommun sommartid har ett stort antal norska turister pa besok.

Inom EU-projektet Botnia-Atlantica har lokala och regionala foretradare fran Norge, Sverige
och Finland gemensamt tagit fram en trafikstrategi for E12-regionen. Strategin har tva



portalmal kring att starka E12-regionens tillvaxt och konkurrenskraft samt att transporterna
inom regionen ska vara klimatneutrala ar 2030.

Atgarder inkluderar att verka for farjelésning Umeé-Vasa, elektrifiering av jarnvagen Hallnas-

Lycksele-Storuman, hég framkomlighet (100km/h) lang E12 och infrastruktur for elbilar och
alternativa branslen vid strategiska platser langs hela E12.

tsystem fran Ost till vast for alla

Portalmal: E12-regionens tillvaxt och Portalmél: Klimatneutrala transporter |
konkurrenskraft ska stidrkas reglonen 2030

Transport- och GransOverskridande

2 Social hallbarhet
infrastrukturutveckling infrastrukturplanering

‘ .\,.. 1.'[ ], |"\'t- l
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Maluppbyggnad i trafikstrategi for E12-regionen

Regionala mal

Region Vasterbotten &r en politiskt styrd organisation som ska verka for utveckling i hela
lanet. Regionen bildades den 1 januari 2019 nér Vésterbottens lans landsting, kommunal-
forbundet Region Vésterbotten och foretagsstod fran Lansstyrelsen slogs samman till en
gemensam organisation. Utéver hélsa och sjukvard arbetar organisationen med bland annat
kollektivtrafik och regional utveckling.

Nuvarande regionala utvecklingsstrategi (RUS) galler for perioden 2014-2020 och innehaller
delstrategin “En tillgédnglig och utétriktad region”. Nagra av de prioriterade omradena lyder
”forbattrad systemfunktion och kapacitet i transportinfrastrukturen”, ’hallbar och effektiv
person- och godstrafik” samt starkt samverkan kring internationellt transportsamarbete och

strategisk planering”.’

Vintern 2019 pagar processen att ta fram en ny RUS med sikte pa perioden 2020-2040. Mal
fran kommande RUS bor arbetas in vid framtida versyn av Lyckseles trafikstrategi.

Region Vasterbotten ansvarar ocksa for infrastrukturprioriteringar genom
Lanstransportplanen, det regionala komplementet till den Nationella transportplanen, samt
uppréttar det regionala trafikférsérningsprogrammet som pekar ut inriktningen for lanets
kollektivtrafik.

3 RUS 2014-2020, Region Vasterbotten



Lokala mal for Lycksele kommun
Lycksele kommunfullmaktige har for mandatperioden 2019-2022 antagit féljande
overgripande vision:

”Lycksele — Staden i Lappland
13 000 invanare 2040

Lycksele &r navet i Lappland dar utbildning och kultur &r i framkant. Lyckseles landsbygd
utvecklas och &r en sjalvklar del av Staden i Lappland, lika sjalvklart & Lycksele en del av
Sapmi. Ett livskraftigt naringsliv och civilsamhélle bidrar till att utveckla Lycksele som den
trygga och lagom stora staden.”*

Atta kommunévergripande mal r faststillda, dér framforallt fokusomradet Attraktivt
samhélle” med delmalet ”Ett hallbart samhille for framtiden” &r relevant for trafikfrdgorna.

Malsaittning for trafikstrategin

Utifran relevanta nationella och regionala mal, kommunévergripande vision och mal samt de
aktiviteter och méten som genomférts inom arbetet med trafikstrategin har tre dvergripande
mal tagits fram.

Trafikstrategin galler for hela kommunens geografiska yta, och beror fragor som bade ligger
hos den kommunala férvaltningen och hos andra aktorer. Avsikten med malen ar att fanga
mojligheter och utmaningar i olika geografiska nivaer - bade gallande korta vardagsresor och
mer langvéga transportbehov:

1. Det ska vara enkelt och tryggt att resa hallbart i Lycksele

2. Tillgangligheten ska vara god mellan Lycksele tatort och omgivande byar och
landsbygd

3. Lycksele kommun ska ha goda forbindelser med omvérlden

Utdver de 6vergripande malen foresprakas ocksa som princip att det nar avvagningar maste
goras mellan hansyn och tillganglighet laggs mer tyngd pa hansynsaspekterna ju fler invanare
som bor i berdrd miljo.

Detta innebdr bland annat att dar intressekonflikter forekommer mellan oskyddade respektive
motorburen trafik ska fotgéngare och cyklister prioriteras.

4”Mal och vision”, Lycksele kommun



4. Indikatorer
For att kunna utvardera huruvida trafiksystemet inom Lycksele kommun utvecklas i nskvard
riktning behdvs olika former av indikatorer kopplade till de faststallda malen. Bristande
tillgang pa tillforlitliga data utgor en stor utmaning - samtidigt som det &r angelaget att
atgarder sa langt som majligt genomfors utifran faktabaserade underlag.

Indikatorerna ska foljas upp och utvérderas vart annat ar. | detta ingar att bedéma om
indikatorer bor utga eller tillkomma.

Enkelt och tryggt att resa hallbart i Lycksele

Andel fotgangare och cyklister av resendrer i tatort
Antal genomférda atgarder for gc-trafikanter
Antal meter gc-vag i tatort

Framtaget atgardsprogram for 6kad cykling

Antal stationer for alternativt bransle (el/annat)
Andel fossilfria fordon

Framtaget handlingsplan for fossilfria transporter
Antal turer/passagerare kollektivtrafik i tatort
Antal hastighetsjusteringar pa tatortsgator

Antal doda och svart skadade i trafiken

Tillgangligheten ska vara god mellan Lycksele tatort och omgivande byar och landsbygd
Hastighetsgranser, framkomlighet, vagstandard

Antal turer/passagerare inomkommunal kollektivtrafik
Antal inspelade/beviljade brister till NTP/LTP
Rackvidd for gc-vag fran tatorten

Lycksele kommun ska ha goda forbindelser med omvarlden
Antal in- och utpendlare

Antal besdkare till utvalda malpunkter
Hastighetsgranser och atgarder pa E12
Atgarder pa 6vriga lansvagar

Antal turer/passagerare med buss
Antal turer/passagerare med tag

Antal forsenade/installda turer med tag
Antal godstransporter med tag

Antal resendrer fran Lycksele Flygplats




5. Nuldge och forutsattningar
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Transportsystemets infrastruktur inom Vasterbotten®

Lage i ldnet

Lycksele kommun utgor staden i sédra Lappland, beldgen mitt i Vasterbottens inland, direkt
angransande till inte farre &n atta grannkommuner. Genom kommunen loper en Europavag,
flera lansvagar samt Tvarbanan, som utgor lanken mellan Inlandsbanan och Stambanan
genom 6vre Norrland. Laget och serviceutbudet innebdr att Lycksele utgdr en nod i inlandet,
samtidigt som langa avstand och restider gor daglig arbetspendling mindre attraktivt.

Bjurholm 90 km 75 min Storuman 100 km 75 min
Mala 85 km 70 min Umea 125 km 105 min
Norsjo 75 km 60 min Vilhelmina 115 km 95 min
Skelleftea 155 km 110 min Vindeln 75 km 60 min
Sorsele 145 km 110 min Asele 90 km 65 min

Avstand och kortid med bil fran Lycksele tatort till respektive centralort®

5 ”Lycksele flygplats - vergripande analys av samhillsnytta”, AF-Infraplan, 2017
6 Avrundade varden utifran Google Maps
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Befolkning och bebyggelse

Antalet invanare i Lycksele kommun uppgick den 1 november 2018 till 12 237, varav ca

8 500 bor i tatorten. Med grannkommunerna Mald, Norsjo, Storuman, Vindeln samt Asele bor
ca 33 500 invanare i den lokala arbetsmarknadsregionen.’

H Lycksele tatort

M Kristineberg

1 Rusksele

H Hedlunda

H Knaften

B Umgransele

m Ostra Ortrask

W Bratten
Bjorksele

B Vanjaurback

M Betsele

B Tuvtrask
Kattisavan

= Vistra Ortrask

Ovrig bebyggelse < 50 inv.

Kalla: SCB, egen bearbetning

Nastan 70% av kommunens befolkning aterfinns i centralorten, ca 10% i de storre byarna
samt knappt 20% i mindre byar och enskilda gardar.
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Prognos (1972) samt utfall 6ver befolkningsutveckling i tatorten

7”Horisont Lycksele — nutid och framtid” samt SCB.
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Lycksele tatort upplevde en stark befolkningsokning under 1960-talet och i den
generalplaneskiss som da framtogs forvantades befolkningen i tatorten mer an fordubblas till
over 15 000.8 Den faktiska utvecklingen visar att invanarantalet i titorten tvartom legat
relativt stabilt runt 8 500-9000. Da kommunens totala befolkning minskat fran drygt 16 000
invanare i borjan av 1960-talet till drygt 12 000 i nuldget innebar detta att en allt storre andel
bor i centralorten.

Storsta trafikalstringen sker i centralorten, bade av trafik som ror sig inom tatortsgransen och
inkommande fordon via de olika lansvéagarna. Det ar alltsa inom téatorten som atgarder kan fa
storst effekt. Det &r ocksa inom tatorten kommunen har storst radighet dver fragorna.
Samtidigt ar det viktigt att inte missa behovet av goda forbindelser mellan omgivande
landsbygd och olika malpunkter.

Ay Bostddernas byggar i Lycksele kommun 2016

900
800
700
600
500
400
300 ~ NG -
200

100

\
— -

0
-1930 1931-1940 1941-1950 1951-1960 1961-1970 1971-1980 1981-1990 19912000 2001-2010 2011-

Killa: SCB, WSP p— =——Flerbostadshus

En stor del av bebyggelsen inom kommunen &r uppford fran 1940- till 80-talet. Tatorten har
blivit storre genom att Forsdala, Furuvik och inte minst Norrang vuxit utat. Det har ocksa
tillkommit ett antal flervaningshus i de centrala delarna av Lycksele. Efter 1980-talet har
emellertid nybyggnationen minskat kraftigt for att vissa ar under 2000-talet ligga néra noll.
Sedan genomfartstrafiken i 6st-vastlig riktning flyttades ut fran Storgatan till nuvarande E12
langs Umeélven har vagnatet i stort sett haft samma utformning som idag.

| tatorten finns ett tiotal detaljplanelagda tomter for smahusbebyggelse samt planer pa ett par
flervaningshus centralt. Det &r daremot inte aktuellt med nagra storre stadsomvandlings-
projekt inom en dverskadlig framtid, vilket innebar att atgarder mot mer hallbara resor maste
ske inom den befintliga bebyggelsen ramar.

8 "Trafikledsplan Lycksele kommun”, Orje & Co, 1972

12



VT

LYCKSELE STAD ; A{‘&\

Lycksele tatort 1968 ;léépekti\}e 20i8

Lycksele &r en liten stad med forhallandevis korta avstand. Forskning anger 5 km som en
grans for vad som upplevs som éverkomligt géllande vardagsresor till fots eller cykel. Med
torget som mittpunkt nar en radie om 5 km langt utanfor tatortsskyltarna - det borde darmed
finnas potential att i storre utstrackning ta sig fram till fots och cykel.

No D Leikresiat
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Vag- och gatunat

Genom Lycksele kommun och tatort I6per ett antal vagar och gator med olika status och
ansvarsforhallanden. Generellt kan ségas att staten, genom Trafikverket, ansvar for de vagar
som knyter ihop kommuner och tatorter medan kommunen i huvudsak rar om gatunatet inom
tatorterna. Dérutover finns ett finmaskigt nét av enskilda vagar, som driftas av vagféreningar,
skogsbolag eller andra.

/ | (
& | \
Statlig vag = rod, kommunal vag = bla, enskild vag = gron

Lycksele kommun (geografiskt omrade)

Lycksele kommuns egenskap som knutpunkt i sodra Lappland avspeglas i vagnétet. Ett antal
gransoverskridande vagar loper genom kommunen i 6st-vastlig saval som nord-sydlig
riktning.

Vég E12 - Bla Vagen - [6per rakt igenom Lycksele tatort pa sin strackning fran kust till fjall.
E12 har status som Europavdg, ar utpekad som ett riksintresse for kommunikationer och ingar
i Comprehensive Network i EU:s sa kallade TEN-T-system (Trans-European Transport
Network). TEN-T-statusen ska i teorin mojliggéra investeringar av EU-medel, men stéller
ocksa krav pa att vagen uppfyller vissa kriterier kring exempelvis framkomlighet. Fér E12:an
finns en gransoverskridande trafikstrategi framtagen, las mer under malavsnittet.

Utdver E12 l6per flertalet betydelsefulla 1ansvégar genom kommunen:

353 Nordmaling - Bjurholm - Lycksele
360 Vilhelmina - Lycksele

363 Umea - Vindeln - Lycksele - Sorsele
365 Asele - Lycksele - Norsjo
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Samtidigt som lansvagarna ar positiva for den langvéga tillgangligheten finns en
intressekonflikt med invanarnas behov av sakerhet och trygghet dar vagarna Ioper igenom
bebyggelse. Denna problematik mérks tydligast i Betsele, Bjorksele, Rusksele och Ortrask.

Lycksele tatort
Gatunatet i Lycksele tatort kan éversiktligt delas in i tre kategorier:

Genomfartsleder. E12 samt lansvég 365 I6per rakt igenom Lycksele tatort, vilket har flera
konsekvenser. FOr det forsta skapar vagarna genom trafikvolymer och hastigheter tydliga
barriareffekter i tatorten, vilket begransar rorelsefriheten for framst oskyddade trafikanter. FOr
det andra ar Trafikverket vaghallare for E12, Sorselevagen och Vilhelminavagen, vilket
innebar att kommunen inte har radighet 6ver skyltning, 6vergangsstallen och liknande.

Matarvagar. Ett fatal langre och mer trafikerade vagar majliggor att ta sig mellan olika delar
av tatorten. Har kan namnas Brannbergsvéagen, Bangvagen, Storgatan och Timmervagen.
Mangden fastigheter med utfarter direkt mot dessa végar varierar stort.

Kvartersgator. Resterande vagnat kan beskrivas som kvartersgator. Dessa tjanar i huvudsak
lokala malpunkter som bostader och forskolor, samt omges normalt sett av véldigt tat
bebyggelse.

Kategoriseringen av gatunétet syftar till att kunna anvéndas vid kommande framtagande av
trafiksdkerhetsprogram, anpassning av hastighetsgranser eller liknande.

Gang- och cykelvagar

2017 uppmarksammades i lokalmedia att Lycksele har flest meter cykelvag per invanare i
Vasterbotten, och ligger en bra bit dver snittet for riket.? Undersokningen baseras pa data fréan
Kolada och bor tolkas med forsiktighet utifran exempelvis hur olika kommuner definierat och
rapporterat in data.

Lycksele har ett val utbyggt nat omfattande cirka 3,5 mil gang- och cykelvégar att bygga
vidare pa. Precis som en kedja inte ar starkare &n sin svagaste lank ar cykelnatet inte starkare
an sina svagaste punkter, som enkelt kan sanka helhetskvaliteten. Tva exempel pa punktvisa
brister & den smala bron éver Djupskolavan och vid Hedlunda néra flyget. Vid en inventering
av gc-passager over de storre vagarna inom tatorten genomford 2015 bedémdes tva
tredjedelar av 36 passager som icke-sdkra, medan endast en handfull fick gron status.

Bade geografiska och tematiska atgarder for hur cykelvagnatet kan utvecklas bor tas fram i ett
separat atgardsprogram.

9 ”Lycksele ar Vasterbottens cykelhuvudstad”, Folkbladet, 2017-02-28
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Inventering av gang- och cykelpassager i tatort

Jarnvag

Genom Lycksele kommun I6per Tvarbanan, som kopplar an till Botniabanan i Umea, gamla
Stambanan i Hallnas och Inlandsbanan i Storuman. Bangarden ligger mitt i tatorten i
anslutning till Resecentrum, vilket medfor att alla véaxlingsrorelser med dieseltag sker inne i
centrum. Anslutningsspar till industriomrade finns vid Furuvik och Lilltjarn, vilket medger
potential att utveckla terminalomraden for att mojliggéra mer godstransporter pa jarnvag.
2016 investerade SCA mangmiljonbelopp i ett terminalomrade Gster om Furuvik for att
sékerstalla effektiva timmertransporter.

Tvarbanan har kontaktledningar for eldrift fran Umea till Hallnas, men vidare mot Lycksele
och Storuman ar operatérerna hanvisade till diesellok. En elektrifiering av kvarvarande
stracka skulle ha stor effekt bade for godstransporternas klimatpaverkan och
kostnadseffektivitet samt persontransporternas tillforlitlighet.

Flygtrafik

Lycksele flygplats belagen 5 km utanfor tatorten bedoms enligt en utredning sta for stor
samhéllsnytta och mervarden.'® Utover direktflyg till Arlanda mojliggor flygplatsen
ambulanshelikopter, donations- och sjuktransporter, godsfrakt, med mer. Antalet passagerare
har det senaste artiondet varierat mellan ca 18 000 till 25 000 arligen. Tjansteresor star for den
stOrsta kategorin, men &ven for besoksnaringen har flygplatsen stor betydelse.

10 "Lycksele flygplats - vergripande analys av samhéllsnytta”, AF-Infraplan
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Fordonsinnehav

I Lycksele finns registrerat knappt 250 etanolbilar, ett fyrtiotal el- och laddhybrider samt néra
7000 bensin- och dieseldrivna personbilar. Fordonstatheten uppgar till 426 personbilar per
1000 invanare, bortraknat bilar d4gda av juridiska personer och enskilda firmor. Fordons-
tatheten &r hogre an for lanet som helhet, som i sin tur har ett hogre varde &n rikssnittet.

2018 nyregistrerades 11 el/laddhybrider samt knappt hundra bensin/dieseldrivna personbilar.
Lycksele kommun som forvaltning har endast en elbil som rullar inom hemtjénsten.

Personbilar

El- Ladd- per 1000

Kommun Totalt Bensin Diesel El hybrider hybrider Etanol Gas invanare
Umea 55 657 31235 19 552 161 1042 358 3238 65 352
Skelleftea 39104 22 691 13 877 62 333 119 1673 349 416
Lycksele 7031 4134 2601 4 29 16 246 1 426
Vannas 4 869 2764 1813 18 43 11 215 5 425
Vilhelmina 4159 2321 1698 29 6 102 1 435
Nordmaling 4132 2403 1550 3 25 6 140 5 431
Robertsfors 3863 2160 1477 13 27 5 177 4 411
Storuman 3612 2034 1449 2 8 4 112 2 418
Vindeln 3142 1764 1223 6 34 8 105 2 377
Norsjo 2426 1280 1 066 1 9 7 61 1 393
Mald 1855 914 893 0 1 0 47 0 389
Asele 1680 979 637 1 4 3 55 1 412
Sorsele 1591 846 715 0 0 0 30 0 398
Dorotea 1588 981 564 1 8 1 31 2 436
Bjurholm 1411 775 579 1 8 3 45 0 371
Vasterbottens lan 136 120 77281 49 695 275 1 600 547 6 277 438 386
Sverige 4870783 2754872 1704457 16 664 90 273 49394 212385 42 463 376

Personbilar i trafik 2018 utifran drivmedel*!

Trafiksakerhet

Nollvisionen anger malet att ingen ska omkomma eller skadas allvarligt i trafiken. Enligt

statistik fran den nationella olycksdatabasen STRADA?? har tyvarr 24 ménniskor under 2000-
talet omkommit i trafiken inom Lycksele kommun, och ungefar lika manga har skadats
allvarligt.® De allvarligaste olyckorna sker framst utanfor tatorten, med E12 som den mest

olycksdrabbade vagen inom kommunen, men ocksa den med de storsta trafikvolymerna.
Dadsfall sker oftast genom motesolyckor, medan singelolyckor i form av avakningar leder till
allvarligt skadade.

I Lycksele tétort har flera dodsfall uppkommit genom kollision mellan motorfordon och
oskyddade trafikanter pa dvergangsstallen. En 6versyn dven av incidenter som resulterat i
lindrigare skador indikerar att VVilhelminavagen och Storgatan ar sérskilt olycksdrabbade.

11 ”Eordon i Ian och kommuner 2018”, Trafa
12 STRADA - Swedish TRaffic Accident Data Acquisition - administreras av Transportstyrelsen
13 Enligt Transportstyrelsen kan det finnas ett visst bortfall i statistiken 6ver skadade, men antalet omkomna skall stimma
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Svart skadade

Trafikverket har tagit fram en modell for att
mata kommuners tillganglighet, dar
utgangspunkten & kommuninvanarnas
mojligheter att vardagar na storstader,
universitetssjukhus, hdgskoleorter med mer.
Enligt modellen uppnar Lycksele kommun god
eller acceptabel tillganglighet inom sju av atta
kriterier, vilket &r hogt for att vara Norrlands
inland. Siffran sjunker dock till noll om man
exkluderar den trafik som subventioneras av
Trafikverket.

Trafikverket har ndmligen i uppdrag att avtala
om interregional kollektivtrafik som inte kan
bedrivas kommersiellt. Detta betyder i
praktiken att Trafikverket upphandlar
flygtrafiken mellan Lycksele flygplats och
Arlanda, samt bidrar till en mindre andel av
kostnaden for lanet buss- och tagtrafik.

SJ:s nattagstrafik fran Umea kan vara fullt
anvandbart for Lyckselebor som ska pa

semester, men restiderna ar orimliga for affarsresenérer till Stockholm. Den upphandlade
flygtrafiken till Arlanda &r ddrmed av ovérderlig betydelse for kommunens attraktivitet som

plats att bo och verka.
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Trafikaktorer

Detta kapitel har i korthet forsokt beskriva befolkning, bebyggelse och infrastruktur inom
Lycksele kommun. Trafik och kommunikationer ar dock ett komplext system med manga
inblandade aktorer, dar kommunen spelar en viktig roll men langt ifran har radighet 6ver alla
fragor. Ofta kan kommunens roll besta i att forsoka paverka exempelvis statliga myndigheter
mot dnskvarda atgarder. Kapitlet avrundas darfor med en sammanstallning 6ver viktiga
aktorer inom trafiksystemet.

Lycksele kommun ansvarar for detalj- och 6versiktsplanering, gatunét och
hastighetsbegransningar inom tatort, egna tjansteresor, moteskultur och fordonsflotta,
energiradgivning, upphandling av inomkommunal kollektivtrafik, skolskjutsar och fardtjanst,
parkeringsovervakning, med mer.

Trafikverket bestammer 6ver investeringar och underhall pa Europavagar, lansvagar (i
samrad med Region Vasterbotten) och jarnvagar, beslutar om foreskrifter for
hastighetsbegransningar pa det storre vagnatet, upphandlar flygtrafik pa strackor med
trafikplikt, med mer.

Lansstyrelsen prévar miljopaverkan i infrastrukturprojekt, beslutar om foreskrifter pa vissa
delar av vagnatet, driver regeringsuppdrag kring klimatfragor, med mer.

Region Vasterbotten uppréattar Lanstransportplan, finansierar och deltar i utvecklingsprojekt,
finansierar och planerar kollektivtrafik éver kommungranserna, med mer.

Lanstrafiken och Norrtag upphandlar och driver kollektivtrafik via buss och tag.

Naringslivsforetradare véljer tjanstefordon och méteskulturer, bestaller och genomfor
godstransporter, driver besoksmal, utfor offentligt upphandlad trafik, med mer.

Medborgarna gor dagligen vardagsval kring transportsétt och formar pa lang sikt sina olika
bilder av dnskvarda livsstilar och varderingar.
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6. Konsekvenser
[Avsikten &r att detta avsnitt kompletteras med en analys av tankbar utveckling utifran
nedanstaende fragor]

Nollalternativet
Vad hander med trafiksystemet och trafikarbetets utveckling givet business as usual?

Malalternativet
Vad hander om vi arbetar konsekvent utifran trafikstrategins mal och inriktningar?
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7. Genomforande och uppféljning
Trafikstrategin pekar ut de langsiktiga malen. Nasta steg &r att ta fram atgarder och program
som Lycksele kommun kan genomfora for att komma narmare malen - men ocksa att
kontinuerligt forsoka paverka andra berorda aktorer som exempelvis Trafikverket.

Strategin har tillagget 1.0 for att indikera att detta &r den forsta versionen och att mycket av
innehallet sakerligen kan forbattras. Strategin bor ses som ett pagaende utvecklingsarbete
snarare an ett permanent facit. Det ar nskvart att de langsiktiga malen ligger fast - om de inte
kan omformuleras dnnu battre - men indikatorer, atgéarder, fokusomraden och arbetssatt bor
med jamna mellanrum ses 6ver och vid behov justeras eller foréandras.

Som miniminiva bor strategin likt éversiktsplanen aktualitetsprovas varje mandatperiod, men
indikatorerna bor granskas vartannat ar. 1 samband med det bor ocksa en sjalvkritisk
utvérdering ske av organisation och arbetssétt - arbetar kommunen pa bésta och effektivaste
satt for att fa genomslag for uppsatta mal?

Vad Vem Nar
Aktualitetsprovning Kommunfullméaktige Vart fjarde ar
Oversyn av indikatorer Kommunstyrelsen Vartannat ar
Framtagande av handlingsprogram och atgarder VO Samhallsbyggnad; Kontinuerligt
samhallsplaneringsenheten,
gata-park
Genomforande av atgarder VO Samhallsbyggnad, Kontinuerligt

Kommunledningskontoret,
eventuellt fler som
identifieras l6pande
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