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Utvardering enkelriktning Storgatan

Bakgrund

Lycksele kommunfullmaktige antog 2019-06-24 § 76 en kommunovergripande trafikstrategi dar ett
av portalmalen &r att det ska vara "enkelt och tryggt att resa hallbart i Lycksele”. Da det géller
hallbart resande i form av cykel och gang finns i Lycksele tatort ett val utbyggt nat av GC-vagar, men
ocksa flaskhalsar och svaga lankar.

Den tydligaste identifierade flaskhalsen utgors av bron éver Djupskolavan, dar alla trafikantgrupper —
motorfordon, cyklar, fotgangare, barnvagnar, etc — till och fran centrum ska inrymmas pa en
begrdnsad yta. Trafikforingen pa platsen har diskuterats och utretts i omgangar under atminstone
femton ars tid utan att det lett fram till erforderliga beslut.

Kommunstyrelsen gav 2020-03-31 § 37 i uppdrag till infrastrukturplanerare att under var/sommar
2020 utreda, samt om inga patagliga hinder identifierades, verkstélla etapp ett av cykelframjande
atgarder langs del av Storgatan. Efter tjanstemannautredning beslutade myndighetsndmndens
ordférande 2020-06-18 om lokal trafikforeskrift gdllande forbud mot infart fér fordon pa Storgatan i
sodergdende riktning fran korsningen Hamngatan, vilket i praktiken innebar att vdagen 6ver bron
enkelriktades i riktning in mot centrum. Dartill har cykelfalt malats i bada riktningar. Atgarderna
verkstalldes den 15 juli och har alltsa funnits pa plats under halva sommaren och boérjan av hosten.

Observationer

Platsen ligger inom synfélt fran stadshuset vilket varit gynnsamt fér mojligheten till direkta
observationer av trafikanters beteende efter verkstallda atgarder.

Féljsamhet fordonstrafik

Inledningsvis har genomforda atgarder till synes genererat en viss férvirring hos manga
fordonsforare, som i hojd med skylten om infartsforbud efter viss tvekan svangt av i pabjuden
korriktning eller vant om 180 grader. Det férekommer ocksa att fordonsforare struntar i reglerna och
kor emot foérbudsskylten. Om detta inte bara beror pa otdanksamhet utifran gamla vanor maste
fragan adresseras om beslut tas att enkelrikta bron pa lang sikt. Det kan ocksa noteras att bilister
som kort mot forbudsskylten ibland av medtrafikanter motts av tillrdttavisningar genom gester eller
annat, vilket indikerar en utbredd social norm om att gallande regler skall foljas.

En positiv observation ar att fordonsforare bedémts i princip undantagslost respektera de malade
falten, och framfoér sina fordon i “mittenfilen” utan att Iana av cykelfalten. Detta hade inte varit
majligt om man endast malat cykelfalt utan att ocksa enkelrikta strackan, da vagbredden inte racker
till. Utan att vara fysiskt skyddade kan det havdas att cyklister fatt en mentalt fredad zon, och slipper
darmed stressen av att ha fordon rakt bakom sig. Denna effekt riskerar dock att férsvagas vintertid
da sno6 och is kamouflerar vagmarkeringar.
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Féljsamhet cyklister

For manga cyklister, framforallt vuxna, tycks det kommit valdigt naturligt att anvanda cykelfalten.
Andra, framférallt yngre men dven vuxna, cyklar fortfarande pa trottoaren. Det gar inte att sdga
sakert om falten inneburit nagon éverflyttning av cyklister fran trottoar till vdgbana. Att fran Villaryd
cykla hela vagen i hogerfilen och passera genom korsningen i “fordonsytan” ar inte tryggt och
bekvamt for alla. De cyklister som foredrar att passera Vilhelminavégen vid overgangsstallet, eller
kommer vasterifran pa cykelvagen parallellt med Vilhelminavagen, har inget uppenbart satt att ta sig
till “ratt” sida Storgatan enligt nuvarande malning.

Sedan hostterminens borjan kan dven noteras att hogstadieungdomar om morgonen garna kommer
cyklandes i grupperingar, utspridda éver hela gatans bredd. Onskemal om att framfart bér ske i mer
ordnad form bor stallas mot vardet i att ungdomen kan ta foér sig mer av gatans utrymme da de som
trafikantgrupp blivit hogre prioriterade i trafikhierarkin pa platsen.

Enkdt medborgare

En enkat riktad mot allmanheten har varit tillganglig via kommunens hemsida och sociala medier
under vecka 35. Totalt har 558 svar inkommit, vilket far betraktas som ett valdigt hogt deltagande
sett till befolkningsstorleken. Har redogors i text en kort sammanfattning avinkomna svar.
Utforligare redovisning inklusive diagram aterfinns i slutet av detta dokument.

Kvinnor har i ndgot storre utstrackning &n man svarat (ca 60/40%) och en klar majoritet av de
svarande bor i centralorten jamfért med landsbygd och byar (ca 75/25%). Det &r i huvudsak
medelalders vuxna som svarat, med kategorierna barn och unga, unga vuxna samt seniorer i klar
minoritet (totalt ca 15% av de svarande). Da atgarderna bedémts paverka olika trafikantgrupper pa
olika satt har respondenterna fatt ange om de brukar kora bil, cykla eller ga 6ver bron.

Cyklister och fotgdngare har 6verlag en valdigt positiv syn pa atgarderna. Ungefér tva tredjedelar av
de svarande instammer helt eller till stor del i att situationen 6ver bron forbattrats, att det blivit
tydligare var man ska cykla éver bron och att det kinns tryggare som oskyddad trafikant. Overlag
uttrycker cyklisterna en mer positiv syn an fotgangarna, men da den senare gruppen &r relativt liten
(33 svaranden) ar den statistiska tillforlitligheten inte den hogsta.

Bland bilférarna ar synen mer polariserad. Ungefar halften instdmmer i att situationen forbattrats,
men jamfort med cyklisterna ar det fler som anger ett mer forsiktigt instammande (4 eller 5 pa en 6-
gradig skala). En tredjedel haller inte alls med om att situationen férbéattrats. Fragan stélldes inte
direkt, men sannolikt anser manga ur den sistnamnda kategorin att situationen faktiskt férsamrats.
Ur fritextsvaren kan man utldsa ett missnéje med langre korvagar, fler omvagar samt kanske
framforallt svarare att komma ut pa E12. Drygt 80% av fordonsforarna anger att de nu tar sig ut ur
centrum via Hamngatan och utfarten vid ICA/Shell, som beskrivs som allt fran dalig till rent kaos.

Gallande platsens framtida utformning anger en stor majoritet av de oskyddade trafikanterna att
man vill behalla andringarna som gjorts, samt utreda hur dven delen av Storgatan fram till gagatan
kan omformas. Det foreslas ocksa att stanga bron helt for biltrafik eller att bygga nagot separat for
oskyddade trafikanter, samt papekas att det fortfarande ar otryggt att cykla for yngre barn.
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Fyrtio procent av fordonsforarna 6nskar att bron aterstalls till biltrafik i bada riktningarna. Ur den
stora mangden fritextsvar som 6vriga sextio procent inlamnat ses en utbredd 6énskan om férbattring
av hela trafiksystemet, med korsningen mellan E12 och Hamngatan/centrum och breddning eller
komplettering av bron éver Djupskolavan som tva dominerande tankefigurer.

Riktade forfragningar

Utover den 6ppna enkéaten for allmanheten har riktade forfragningar om synpunkter stallts till
Trafikverket, polismyndigheten, raddningstjansten och delar av naringslivet som geografiskt ligger i
néara anslutning till beroért strak.

Av de relativt fa svar som inkommit fran naringslivsrepresentanter har nagra uttryckt en positiv syn
pa atgarderna, medan tva specifika naringsidkare menar att forandrade trafikfloden haft en negativ
inverkan pa deras verksamhet. Atgarderna upplevs ha forsamrat tillgéngligheten och darmed styrt
kunder mot deras konkurrenter.

Polismyndigheten menar att atgarderna lett till en battre trafikmiljo for gdende och cyklister och att
trafikanterna borjar lara sig de nya reglerna, dven om ett antal trafikanter kér emot enkelriktning.
Man papekar att trafiktrycket blivit storre pa andra platser, framst Hamngatan-E12 som darmed
behover fysiskt forbattras. Man framfor ocksa att om enkelriktningen gors till permanent 16sning
behover en ”blaljuspassage” upprattas, for att utryckningsfordon skyndsamt ska kunna nad E12 fran
Hamngatan.

Raddningstjansten och Trafikverket har avbojt att yttra sig. Det kan dock namnas att Trafikverket
inom pagaende AVS for Lycksele centrum gjort trafiksimuleringar pa korsningarna narmast centrum. |
en sa kallad kanslighetsanalys av utfarten Hamngatan-E12 6verskrids enligt modellen inte
korsningens kapacitet, dven om all fordonstrafik som tidigare lamnat centrum via Storgatan till
Vilhelminavagen nu valjer Hamngatan.

Kostnad

Utover intern arbetstid har ca 16 000 kr gatt till att mala vagmarkeringar och 4 000 kr till skyltning.
Totalt ca 20 000 kr i externa kostnader.
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Sammanfattning och slutsatser

Enkelriktning och cykelfalt har funnits pa plats i knappt tva manader vid tiden for denna samman-
stallning. Med stod av det underlag som gatt att fa fram kan atgarderna som helhet varken beskrivas
som entydigt positiva eller negativa, utan har fatt olika effekter som maste viagas mot varandra.

e Cyklister och fotgdngare har en positiv syn pa atgarderna och en tydlig majoritet vill att
forandringarna blir kvar, samt att kommunen ocksa ser éver resterande del av Storgatan
fram till gagatan. Det foreslas ocksa att bron stangs helt och hallet for att bli en dedikerad
gang- och cykelvag. Det ska samtidigt noteras att atgarderna inte inneburit nagon stérre
forbattring for yngre cyklister och andra som helst passerar Vilhelminavagen vid
Overgangsstallet.

e Synen pa atgarderna ar mer polariserad hos fordonsforarna. Ungefar hilften stéller sig med
varierad emfas bakom pastaendet att trafiksituationen éverlag férbattras, medan en
tredjedel inte alls haller med.

e Atgirderna har inte forsvarat for biltrafik att ta sig in i centrum, men det har blivit krangligare
att ta sig darifran. Den stora majoriteten (85% av respondenterna) anvander nu Hamngatan
for att ta sig ut pa E12:an. Om bron 6ver Storgatan ska vara enkelriktad pa lang sikt krdvs en
battre in/utfart mellan centrum och E12.

e Bland cyklisterna har manga indikerat ett intresse av att cykla mer tack vare atgarderna,
medan de tycks haft en mindre entusiasmerande effekt pa fordonsforarna. Uthallighet och
fler atgarder fran kommunens sida bedéms nédvéndig for att inspirera till mer
folkhalsobeframjande aktiv mobilitet.

e  FOr att pa sikt tydligare separera cyklister fran gaende 6ver bron bedéms nagon form av mer
genomgripande fysiska atgarder behova genomforas, exempelvis hur Nygatan i Umea delats
upp i trottoar respektive cykelvag i “etage”.

Nygatan, Umea. Kdlla: Google maps.
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Sammanstallning digital enkat till allmanheten

Alder

Namn
-17
18-24
25-65
66+
Total

Svarsfrekvens
100% (558/558)

MNamn
Kvinna
Man

Owvrigt/vill e ange

Svarsfrekvens
100% (558/558)

Antal

51
474

29
558

Total

Antal
324
224

10
558

0,7
9,1
54,9
5,2
100
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40,1
1,8
100
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200 -

100 4
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474

5

350 -

2101

140

70

-17 18-24 25-65 G+
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Kvinna Man

Crrigtivill
&) ange

Hur brukar du vanligen ta dig dver bron mellan Vilhelminavagen och centrum?

Namn
Cykel
Gang

Personbil

Svarsfrekvens
100% (558/558)

Antal
105
33
420
Total 558

18,8
5,9

75,3
100

450 -

2701

180

80

105

33

Cykel Géng Fersonbil
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Cyklister och fotgangare

Trafiksituationen dver bron har dverlag forbattrats

Namn
1 - Instéammer inte alls

2

s W

6 - Instammer helt och hallet

Svarsfrekvens
100% (138/138)

Total

Antal

20
3
g
13
34
54
138

%
14,5
5,8
5,5
9,4
24,6
39,1
100

B0

48

36

24

12

Jag kinner mig tryggare som cyklist eller fotgdangare éver bron

MNamn
1 - Instéammer inte alls
2

3
4
5

6 - Instsmmer helt och hallet

Svarsfrekvens
100% (138/138)

Jag upplever att det blivit tydligare hur och var man ska cykla 6ver bron

MNamn
1 - Instéammer inte alls
2

3
4
5

6 - Instsmmer helt och hallet

Svarsfrekvens
100% (138/138)

Total

Total

Antal

20

8

7
10
32
61
138

Antal

13
8
12
17
21
o7
138

%
14,5
5,8
5.1
7,2
23,2
44,2
100

%
9,4
5,8
8.7
12,3
15,2
48,6
100

704

564

42

284

14

704

564

42

28

14

1 - Instdmmer

1 - Instédmmer

inte alls

inte alls
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G - Instdmmer
helt och hallet

6 - Instdmmer
helt och hallet

67

1 - Instémmer

inte alls

6 - Instdmmer
helt och hallet
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Jag har velat ga eller cykla oftare dver bron (firsik bortse frén att det &r sommartider)

Namn Antal % 354
1 - Instdmmer inte alls 29 21 28
2 10 7.2
3 17 12,3 21
4 30 21,7
5 17 12,3 141
& - Instaimmer helt och hallet 35 25.4
Total 138 100 7.
o]
Svarsfrekvens E ;: o o i w 'uE‘: k]
Ewn EE
100% (138/138) a4 g
2 £g
- & &
P4 lang sikt dnskar jag att Lycksele kommun
Namn Antal % 80~
Bterstaller bron till tidigare utformning (biltrafik i
bada riktningar) 16 11,6 64
Behaller nuvarande utformning 20 14,5
Behaller nuvarande utformning och utreder vidare 48+
hur delen av Storgatan fram till gdgatan kan 75 54,3
omgestaltas far att bli mer ging- och cykelvinlig 32
Annat, ange vad 27 18,6 20
Total 138 100 16 18
0 | . T
Svarsfrekvens 5= LB L =2
22%¢ SEf 280 ¥
100% (138/138) B Z Ea 55 2
i = [+7] >§ [ E ?
- - E E g =
Personbilsférare
Trafiksituationen dver bron har dverlag forbattrats
MNamn Antal O 160+ 144
1 - Instdmmer inte alls 144 34,3 128
2 35 8.6
3 39 9.3 o | .
4 68 16,2 !
68
=] 52 12.4 64 b
6 - Instammer helt och hallet 81 19,3
26 39
Total 420 100 52
0
Svarsfrekvens E % o - - “ 'E z
Ew EE
100% (420/420) = £ e
£ £8
- 6 E
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Jag upplever att det blivit tydligare hur olika trafikanter ska rira sig Gver bron

140
Namn Antal % 129
1 - Instdmmer inte alls 129 30,7 1124
2 50 11,9
3 49 11,7 a4 |
4 &0 14,3
5 53 12,6 56
& - Instammer helt och hillet 79 18,8
Total 420 100 28
04
Svarsfrekvens g2 o “ - o 5
Eo EE
100% (420/420) &£ s
£ £E
: o3

Jag har blivit mer intresserad av att cykla eller g istéllet for att kira bil in till centrum (férsék bortse frin
att det ar sommartider)

300 -
Namn Antal % 288
1 - Instdmmer inte alls 258 61,4 240,
2 39 9.3
3 a4 10,5 1804
4 44 10,5
3 il L 120+
& - Instmmer helt och hillet 18 4,3
Total 420 100 g0 - 44 44
17 18
ol
Svarsfrekvens 'uE'I%* o @ - o EE
Ew ET
100%: (420/420) =g gy
g 2%
. o B

Sedan bron enkelriktades viljer jag oftast denna vadg for att ta mig ut ur centrums:

350
Namn Antal % 280
Hamngatan-E12 (ICA/Shell) 341 81,4 210
Bangvigen-Vilhelminavagen 57 13,6 140
Kér mot férbudsskylten dver bron 7 1,7 70 57
Annan vdg, ange vilken 14 3,3 ol . 7 - _14

Total 419 100

bron

Svarsfrekvens
99,8% (419/420)

Kar mol farbudsskyllen dver
Annan vig, ange vilken

Hamngatan-E12 {ICA/Shall)
Bangwagen-Vilhelminavagen
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Jag upplever att enkelriktningen av bron paverkat trafikfliden dven pd andra stillen (exempelvis

korsningen E12 /Vilhelminavdgen):

Namn
Ja

Nei

Vet inte

Svarsfrekvens

100% (420/420)

P& ldng sikt 6nskar jag att Lycksele kommun:

MNamn

Aterstaller bron till tidigare utformning (biltrafik i

bada riktningar)

Behaller nuvarande utformning

Behaller nuvarande utformning och utreder vidare
hur delen av Storgatan fram till gdgatan kan
omgestaltas far att bli mer gang- och cykelvanlig

Annat, ange vad

Svarsfrekvens

100% (420/420)

Total

Yo

40

15,5

20,2

24,3
100

2404

1804

1204

60 -

180+

144 4

1084

724

36

Mej Vet inte

65

tidigare, .,

Aterstéller
bron
Behaller
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